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Yttrande over Transportstyrelsens utredning om forutsdttningarna for att fora vissa
fordon som drivs med el eller andra alternativa drivmedel med korkortsbehorighet B

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisationen for transportnaringen, inklusive
motor- och petroleumbranscherna. I véra sju f6rbund finns drygt 9 300 medlemsforetag med
tillsammans 6ver 200 000 anstallda. Det gor oss till den frimsta samlingsplatsen for
transportbranschen i Sverige.

Bakgrund

Tillsammans med Energigas Sverige, Bil Sweden och Agenda 2030-sekreteriatet begirde
Transportforetagen hosten 2020 att regeringen skulle utnyttja mojligheten i Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2018/645 att tillita forare med B-korkort framfoéra fordon med totalvikt
upp till 4,25 ton forutsatt att dessa drivs av el eller gas. Vi vilkomnade att regeringen
hérsammade var begiran och gav Transportstyrelsen 1 uppdrag att utreda fragan. Tyvirr dr
Transportstyrelsens utredning en besvikelse.

Transportforetagens synpunkter

Omstillningen av transporterna fran fossila till icke-fossila ar transportsektorns enskilt viktigaste
fraga. Transportsektorn vill ta en aktiv och drivande roll i omstillningen. For att lyckas med detta
krivs det en massiv elektrifiering av transportsektorn och betydande statliga investeringar under
de kommande aren. Det behover ske nu, egentligen nyss.

Nir det giller ltta transportfordon upp till 3,5 ton bromsas omstillningen av att batterierna stjél
lastvikt. En eldriven 3,5 tons lastbil tappar 200-300 kilo i lastvikt jaimfort med en konventionell
dieseldriven. Det krivs fler lastbilar for att transportera samma vikt gods som 1 en litt lastbil med
férbrinningsmotor eller sa far det investeras 1 storre lastbilar. Problemet som da uppstar dr att
det rader en stor brist pa forare med C-behorighet.

En enkel 16sning hade varit att utnyttja undantagsméjligheten 1 EU:s kérkortsdirektiv som
mojliggor for forare med B-korkort att framfora fordon upp till 4,25 ton givet att dessa drivs pa
el eller gas. Flera EU-linder har insett detta och infért undantagsméjligheten.
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Vi beklagar Transportstyrelsens slutsats och avradan. Det borde ha gitt att inom ramen f6r den
tid Transportstyrelsen har haft till sitt férfogande att i samrad med fordonstillverkarna ta fram
forslag pa hur det skulle ga att kontrollera att den extra vikten “uteslutande beror pa
framdrivningssystemet”. Det finns inget i Transportstyrelsens utredning som signalerar att det
skulle vara omgjligt. Daremot bekymrar sig myndigheten for kostnaderna det skulle innebira att
gora forandringarna i Vigtrafikregistret, VIR. Men VTR ir avgiftsfinansierat och
Transportforetagen vet att det pagar ett omfattande arbete inom myndigheten med att utveckla
registret, ett arbete som dar hogt prioriterat av myndigheten. Det brukar vara billigare att
genomfora andringar i samband med att inda andra férandringar och utvecklingsarbete pagar.

Transportstyrelsen lyfter fram trafiksikerhetsrisker med att lata férare med B-korkort framfora
en lastbil med bruttovikt pa 4,25 ton. Elfordon ir i manga avseenden sakrare fordon dn
dieselfordon av samma storlek. Det har att géra med bittre stabilitet och ligre tyngdpunkt men
ocksa beroende pa anviandandet av olika former av férarstédssystem. Dessutom anvinds
telematik i fordonen som méjliggdr uppfoljning av kérbeteenden.

Transportstyrelsen hade kunnat féresla en kortare utbildning, sisom flera EU-linder som
utnyttjar undantaget har infort.

Transportforetagen vet att det finns medlemsforetag som star infér beslut om investeringar i

litta transportfordon. Det giller dven foretag inom handeln som diskuterar en omstillning av
sina transporter med litta fordon. Om inte undantagsmailigheten infors i svensk lagstiftning

riskerar denna omstillning att férsenas. Investeringarna kommer att goras i litta lastbilar med
forbranningsmotorer.

Flera kommuner har eller kommer att stalla krav pa eldrivna litta transportfordon i kommande
upphandlingar. De stills nu inf6r valet att ha fler lastbilar i stiderna eller fortsitta handla upp
transporter med 3,5 tons transportfordon med férbranningsmotorer.

Transportstyrelsen anser att det ar effektivare att forséka foérhandla fram dndringar pa EU-niva
an att regeringen vinder sig till EU och begir att utnyttja undantaget. Det dr en nagot
torvanande rekommendation fran Transportstyrelsen med tanke pa att senast EU:s
korkortslagstiftning skulle inforlivas i svensk lagstiftning tog det sju ar fran start till mal.

Forslag

Transportforetagen anser inte att Transportstyrelsens invindningar mot att utnyttja
undantagsmoijligheten dr av sadan allvarlighetsgrad att de bor avrada regeringen frin att ga
vidare. Reformen skulle underlitta omstillningen av transporterna fran fossila till icke-fossila.

Flera linder som har infért undantaget i sin lagstiftning har valt att komplettera med en sirskild
utbildning for forare av dessa el/gasdrivna 4,25 tons lastbilar, en utbildning som till sin
omfattning dr visentligt kortare dn motsvarande f6r C1-korkort. Transportforetagen anser att det
kan finnas skal att gora sammalunda for svenska foérhallanden och dr girna med i en diskussion
om utformningen av en sidan utbildning.

I samband med att Sverige ansOker om att utnyttja undantagsmojligheten anser
Transportforetagen att Sverige bor likt Norge ocksa utnyttjar mojligheten 1 EU:s lagstiftning att
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undanta fordon som anvinds inom en radie pa 100 km fran den plats dar foretaget ar belaget
fran kravet pa kor- och vilotider och fardskrivare. Det skulle sannolikt omfatta de allra flesta av
de fordon som skulle beréras och det skulle underlitta omstillningen.

Transportforetagen dr ocksa beredda att diskutera en hastighetsbegrinsning f6r dessa fordon. De
kommer att rora sig i stadsmiljo och en hastighetsbegransning skulle inte utgora en forsvarande
omstindighet.

Transportforetagen deltar girna i fortsatt dialog kring tillimpningen av undantagsmaijligheten i
EU-direktivet 1 Sverige.
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