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Transportforetagen dr transportndringens bransch- och arbetsgivarorganisation.
| vdra sju forbund ingdr 9200 medlemsforetag som tillsammans har drygt 200 000 anstdllda.
Det gor Transportforetagen till den naturliga samlingspunkten for transportndringen i Sverige.
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Visste du att

Transportsektorn omsdtter bortdt 500 miljarder kronor drligen.
8 av 10 transporter sker pd vdgarna.

Utsldpp av vixthusgaser frdn transporter har sedan 1990 minskat med 21 procent, samtidigt
som trafikarbetet okat ungefdr lika mycket.

| genomsnitt fdrdas varje svensk tre mil per dag.
Sedan 2017 har andelen nyregistrerade eldrivna personbilar ndstan dubblerats varje dr.
540 miljoner ton gods transporteras med lastbil i Sverige.

7 av 10 fartyg som anloper svenska hamnar dr passagerarfartyg.

Lds mer pd transportfakta.se



https://www.transportfakta.se 

Vi haller Sverige i rorelse

Resor och transporter dr avgorande for sdvdl ekonomisk tillvdxt och vdlfdrd som mojligheten
for hela Sverige att leva och utvecklas. For att stdlla om transportsektorn behover vi tillvaxt
for att ha tillrdckliga resurser for att hantera utmaningarna framfor oss. | detta program kan
du ldsa om Transportforetagens prioriterade fragor for att transportndringen ska kunna
utvecklas och fortsdtta vara en majliggorare for tillvdaxt i hela Sverige. Fragorna om hdllbar-
het, infrastruktur och konkurrenskraft samt kompetensforsorjning dr utgangspunkterna for
det ndringspolitiska arbetet pa Transportforetagen.

Programmet dr framtaget i en tid av oro men ocksd i en tid som prdglas av omstdll-
ning och snabb fordndring. Den normala tid som vi vdntat pd att fa dterga till efter
pandemin har uteblivit och vi har alla fdtt lov att anpassa oss till en ny normal tid.
Med ett krig i vdr ndrhet och med skenande energi- och drivmedelspriser sa dr
kdnslan att den ena krisen efter den andra avléser varandra.

Samtidigt fortsdtter den nédvdndiga omstdllningen av transportsektorn och sam-
hdllet i stort.Vi stdr nu infor ett historiskt skifte. Ndr transportsektorn med full kraft
stdller om for att bli mer hdllbar och ny teknik implementeras, dd har vi chansen att
rita ut vilken typ av samhdille vi vill ha. Det handlar om att investera och planera
ldngsiktigt i den infrastruktur som fyller samhadllets behov inte bara idag eller
imorgon utan i decennier framdt. Om att tillvarata livet i bade Sveriges stdder

och pad landsbygden.

Automatisering, digitalisering, elektrifiering, internationalisering, klimatomstdallning
och unga mdnniskors studieval dr exempel pd trender som leder till genomgripande
fordndringar pa arbetsmarknaden. Tillgang till kompetens dr en av ndringslivets
storsta utmaningar i nuldget och har stor betydelse for konkurrenskraft och tillvéxt.
Utmaningen gdller dven foretag i transportsektorn.

Transportsektorn dr beredd att dra sitt stra till stacken for att skapa det moderna
och hdllbara samhdllet. Ett transportsystem for alla. Det som krdvs dr att politiken
vagar satsa med beslutsamhet. Framtiden dr ndmligen bade transporttdt och
transportsmart. Ddrfor dr det viktigt att vi stdller om och elektrifierar transport-
systemet samtidigt som vi har tillvéxt sd att vi har tillrdckliga resurser for
omstdllningen.

Trevlig ldsning!
Marcus Dabhlsten, vd

Tina Thorsell, chef samhdllspolitik
Caj Luoma, chef kompetensforsorjning
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“Det viktigaste for var bransch dr att hitta langsiktighet i hdllbarhetsfragor.Vi behover
stabilitet i de nya, hdllbara, drivmedlen som finns pd marknaden och forstaelse for var
problematik. Den foregdende regeringen pdbdrjade ett arbete for att stdrka kontrollen
pd vdgarna och vi hoppas sd klart att man fortsdtter med det arbetet. | den landsdnde
ddr mitt foretag befinner sig blir det ocksa en nyckelfrdga kring infrastrukturavgiften
som diskuteras, den kan och FAR inte genomforas utan ndgon form av skattevixling: °

Skatt pa avstdnd dodar hela vdr dnde av landet.”
Malin (3hrlund, vd Ohrlunds Akeri



Darfor har vi transporter

Vi diskar resor och transporter. Det kanske Iater konstigt i mangas oron, i en tid da det pratas
mer om hur vi kan begrdnsa resandet och transporterna dn utveckla dem.

Men det dr faktiskt sd att utan transporterna stannar
Sverige. Ja, det idr faktiskt sd att utan transporter har vi
inget sambhille. Transporter, oavsett om vi pratar om
transporter av minniskor eller varor, har 1 alla tider
och i alla samhallen varit helt n6dvindiga f6r samhall-
ens framvixt och utveckling. Det gillde igar. Det giller
idag, Och det giller i framtiden.

En gammal sentens lyder att “when goods don’t cross
borders, soldiers will”. Denna aforism fangar en inte
oviktig del av transporternas betydelse for méinniskan.
Ett samhille dir minniskor och gods ror sig inom och
Over nationsgrinser dr ett samhille som utvecklas i
fred genom det kulturella utbyte som dessa transporter
medfor. Genom varorna vi koper berikas vara liv med
upplevelser fran nir och fjirran, och genom de resor
vi gor blir vi storre som individer. Ett samhille med
minskande transporter ér ett stagnerande samhille,
bade ekonomiskt och kulturellt.

Vi ser fram emot att transporterna kommer att 6ka
under kommande decennier, till f6ljd bland annat av
att vi blir fler svenskar, att specialiseringen inom
niringslivet fortsitter och att handel och tillvixt
utvecklas. Vi dr ett exportberoende land i norra
delarna av Europa, med langa avstand. Vart avstands-
handikapp kan endast 6verbryggas med effektiva
transporter. Och ska Sverige fortsatt stirka var posi-
tion saval som industrination och ledande nation for
ny teknik méste vi ha fungerande och effektiva flyg-
forbindelser med var omvirld.

Transportforetagens principer

Alla trafikslag beh6vs och har sin egen roll att spela pa
transportmarknaden. Medborgare och foretag viljer
det trafikslag, det firdsitt, som passar medborgaren
eller foretaget bist. Ingen vet bittre dn du vilka behov

du har.

Sverige har som nation de allra bista férutsittningar
att med hjalp av goda exempel, ny teknik och innova-
tioner ta titen i omstallningen av transportsektorn.

I stillet for att prata om att begrinsa transporterna
borde vi prata om att bejaka de héllbara transporterna
och kraftsamla for att underlitta transportsektorns
omstillning. Det skulle tjdna som ett féredéme f6r
andra linder och stimulera dem att f6lja efter. Genom
export av virldsledande teknik kan vi bidra till att
minska koldioxidutsldppen i andra linder.

Svensk transportsektor dr mitt uppe i en omstillning,
Under de senaste tio dren har utslippen fran inrikes
transporter minskat med 27 procent. Utslippen har
minskat trots att trafiken har 6kat. Den hir positiva
utvecklingen maste fortsitta och accelerera. Vi anser
att samhallet borde hylla och understédja detta pa
samma sitt som man hyllar ambitionerna med det
fossilfria stalet i norr.

 Utan resor och transporter har vi inget samhdille. Resor och transporter
berikar samhdllet ekonomiskt och kulturellt. Det dr utsldppen vi ska jaga,

inte transporterna.

Foretag och privatpersoner ska vara hoppfulla infor att morgondagens
transportsektor dr tyst och utsldppsfri. Skam dr ingen bra drivkraft.

Sverige kan ga fore med dtgdrder som stdller om, men inte stdller in.
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“Var forvdntan dr att den kommande regeringen tillsamggans med
flygbranschen ska ta fram en I&@ktig vision for det svenska flyget, flygets roll
i samhadllet och inom det svenska infrastruktursystemet. Sverige har alla g
forutsdttningar att fortsdtta leda flygets globala omstdllning men for att lyckas e
med detta krdvs att ndsta regering stdrker samarbetet med flygbranschen samt
sdkerstdller att samtliga styrmedel kopplade till flyget faktiskﬁidrar till
omstdllningen istdllet for att enbart oka flygets kostnader. ”
'Rikard Steinholtz, Head Of Public Affairs | —
~and Infrastructure Sweden, SAS




Transportsektorn stdller om

Att minska transportsektorns klimatpdverkan for att bidra till att Sverige senast ar 2045
blir klimatneutralt dr transportsektorns enskilt viktigaste fraga. Och det dar mojligt.

Trots 6kat transportarbete har utslippen minskat fran
trafiken sedan 1990-talet. Det har fraimst skett tack
vare effektivare motorer med ligre brinsleférbrukning
och 6kad anvindning av biodrivmedel.

Det politiska systemet har satt ambitidsa mal f6r hur
Sverige ska minska koldioxidutslippen fran transport-
sektorn. Det dr bra med ambitiésa mal och vara med-
lemsforetag arbetar varje dag, dret runt fOr att dra sitt
stra till stacken. Men transportsektorn klarar inte
omstillningen pa egen hand. Det kommer kréivas
betydande statliga investeringar och en betalningsvilja
fran transportképarna.

Riksdag och regering maste skapa trygghet i omstall-
ningen. Transportsektorn maste veta att det finns el
nir den behovs och laddinfrastruktur for att ladda
fordonen.

Mer dn varannan ny personbil som siljs dr laddbar.
Utvecklingen gar snabbt. Aven pa bussidan sker det
en snabb utveckling mot elektrifierade bussar i stads-
trafiken, men for turistbussar finns ett behov av bittre
laddinfrastruktur. Fér den tunga lastbilstrafiken gar
utvecklingen av forklarliga skil lite langsammare.
Godstransportsektorn dr utsatt for hard internationell
konkurrens, bestar av en mangfald av aktorer verk-
samma inom hela samhillet och kunder aterfinns
inom hela samhallet, stora och sma, med vitt skilda
ckonomiska resurser. Vill vi skynda pa elektrifieringen
av de tunga transporterna behéver staten gripa in och
skapa bittre forutsittningar. En eldriven tung lastbil
ir 1 dag 3-4 ganger sa dyr som en med forbrannings-
motof.

Transportforetagens principer

* Klimatfrdgorna dr globala, utsldppen
kdnner inga nationsgrdnser. Vi behaver
ddrfor se over och justera de nationella
klimatmdlen for att tydligare anknyta till
och bidra till EU:s klimatpolitik. Sverige
bor i hogre utstrdckning dn idag sam-
ordna oss med o6vriga EU.

* De betydande investeringar som kom-
mer krévas for omstdllningen kan inte
bekostas enbart av branschen. Omstdill-
ningen kommer inte vara mojlig utan
massiva investeringsstod av staten.

Aven om framtiden ir elektrisk, behéver vi ocksa
biodrivmedel under 6verskadlig framtid. Det beh6vs
bittre forutsittningar for 6kad produktion av biodriv-
medel.

Vi vinder oss emot de senaste arens skambeliggande
av flyget. Utnyttja Sveriges position som flygnation fér
att utveckla flyget i en hallbar riktning istillet fOr att
avveckla det. Sverige har alla férutsittningar att ta
taten 1 omstillningen av flyget.

EU har visentligt skirpt sina klimatambitioner de
senaste aren. Liksom att transportféretag och trans-
portkopare maste samverka, maste vi samverka over
nationsgranser for att minska koldioxidutslippen. De
kinner inga grinser. Vi anser att Sverige 1 hogre grad
maste anpassa var klimatpolitik till EU:s. Det finns till-
fillen da det kan vara bra att ga fére, men det finns
ocksa tillfillen da vi skjuter oss sjdlva i foten nir vi gar
fore utan att klimatet har vunnit nagot pa det. Fér det
ar som det gamla talesittet siger: den som vill ga
snabbt fram, den gir ensam. Den som vill ga lingt,
den gir tillsammans med andra.

Vi har en virldsledande fordonsindustri i landet, vi har
stolta anor ndr det giller flyg, vi har en effektiv akeri-
niring, en 1 princip fossilfri kollektivtrafik och en sjo-
fartsniring med stora hallbarhetsambitioner. Sverige
har alla forutsittningar att bli virldsledande nir det
giller omstillningen av transportsektorn, men det for-
utsitter en politik som tror pa att innovation och tek-
nikutveckling och inte regleringar och férbud.

Exempel pa vad som behover goras

* Det krdvs mer kraftfulla satsningar fran
staten for att elektrifiera transport-
sektorn. Vi behover bygga ut laddinfra-
strukturen for savdl ldtt som tung trafik,
infora investeringsstod till elektriska last-
bilar liknande det i Tyskland och forldnga
premien till elbussar.

En storsatsning pd svenskt fossilfritt flyg.

Prioritera introduktionen av 34,5 meters
lastbilar och oka takten i utbyggnaden av
BK4 vdgar. For okad trafiksdkerhet och
produktivitet samt Idgre klimatpdverkan.




Satsa pa samhdllets blodomlopp - infrastrukturen

Nadringslivet dr beroende av vdl fungerande infrastruktur och effektiva transporter till ett

konkurrenskraftigt pris.

Svenska foretag dr under stindig konkurrensutsittning
och en forbittrad tillganglighet till marknader och
kompetens idr avgorande for handel och jobbtillvixten.
Globala trender och utmaningar férandrar stindigt
niringslivet och transportbehoven.

Ekonomisk tillvixt kommer dven framdver att vara
avgorande f6r mojligheterna att méta framtidsutma-
ningarna. En vixande befolkning och en hégre ekono-
misk aktivitet gbr att transporterna okar, transportsys-
temets funktionalitet maste halla jimna steg med
denna utveckling,

Svensk transportinfrastruktur lider sedan linge av
kapacitetsbrister och ett eftersatt underhall. Det skapar
kostnader f6r samhillet och riskerar férsdimra foreta-
gens formaga att vixa och anstilla.

Under de nidrmaste aren behévs mer resurser, med
tydligt fokus pa att i framtiden skapa férutsittningar
for en storre andel forebyggande underhall och min-
dre akuta och felavhjilpande dtgirder. Arbetet med att
effektivisera anvandandet av samhillets knappa resur-
ser maste intensifieras. Pa lingre sikt beh6vs omfor-
delning och en bittre anvindning av pengarna, utifran
mer effektiva dtgirdsval.

Transportforetagens principer

Det handlar om att mer effektivt varda och forstirka
den stora massan av redan befintlig transportinfra-
struktur i systemet men dven framtida nybyggnationer.
For langsiktig tillvaxt dr det nodvindigt att prioritera
niringslivets konkurrenskraft. Kapacitetsbrist, hastig-
hetsnedsittningar, avbrott och forseningar dr skadligt
tor transportsektorn och niringslivet i sin helhet.

Sverige dr inte firdigbyggt. Det finns behov av fram-
tidsinvesteringar i vig- savil som jirnvigsinfrastruktur.
Men beslutad nationell plan f6r transportsystemet till
ar 2033 fokuserar inte pa de investeringar som har
hégst samhillsekonomisk effektivitet och som bygger
Sverige starkt f6r framtiden. Detta dr tydligt ndr det
giller viginfrastruktur. Med tanke pa viginfrastruktu-
rens centrala betydelse f6r savil person- som god-
stransporter och for Gvriga trafikslag, anser vi att det
inte dr rimligt att endast 15 procent av nyinvestering-
arna riktas till viginfrastruktur under planperioden.

Ett transportsnalt samhille, dir olika transportslag
pekas ut som bittre dn andra och transportefterfragan
ska dimpas med hégre transportkostnader eller fysis-
ka hinder idr inte efterstrivansvirt. Ledstjirnan ska
vara det transporteffektiva och utslippssnala samhil-
let. Endast da kan Sverige bli en forebild for andra att
folja efter.

* Vi behaver vdrda det vi redan har. Det krdver en ldngsiktig och finansierad underhdllsplan for
befintligt vdg- och jdrnvdgsndt med en halverad underhallsskuld till 2030.

Med tanke pd att 8 av 10 transporter sker pa véig behover en okade andel av investeringarna

ga till vagarna.

Utveckla intermodala transportkedjor mellan land- och sjotransporter sd att det for trafikupp-

giften effektivaste transportslaget nyttjas.

Exempel pa vad som behover goras

Planera for Ostlig forbindelse — delfinansiering med 6ronmadrkt infrastrukturavgift.

Framtidssdkra E6 genom Skadne — tre filer for att sdkerstdlla kapacitet, sdkerhet och tillgdnglig-

het.

En oversyn bor goras av svenska flygplatser med utgdngspunkt i att tydliggora statens ansvar.

En halverad underhdllsskuld pa det statliga vag- och jdrnvagsnatet till 2030.

Lansplanernas andel av nationell plan mdste okas. Busstrafiken dr beroende av ett fungerande

finmaskigt véignat.




Styrmedel for morgondagens tysta och utslappsfria

transporter

Transportsektorn moter idag ett skatte-, avgifts- och subventionssystem som liknar ett lapptdcke.

Skatter och avgifter inf6rs och justeras av staten och
olika myndigheter 1 stuprér, utan ett transportslagsé-
vergripande perspektiv. Det finns ofta en otydlighet
om syftet 4dr fiskalt eller styrande, inte minst ur ett hall-
barhetsperspektiv. Denna otydligt gor det dven svarare
att utvirdera regelverken, nir dess syften inte dr klar-
lagda. De senaste aren har det inf6rts en rad styrmedel
och subventioner som skapar osikerhet gillande kost-
nadsutveckling och som kritiserats for att vara ineffek-
tiva. Vissa centrala skatter har ocksa blivit omoderna.

Transportféretagen anser att skatter och avgifter fyller
en funktion och ir, utéver det statsfinansiella syftet, en
viktig del av arbetet med att minska transporternas kli-
matpaverkan och en héllbar vig bort fran fossila
brinslen. Diremot maste vi kunna kombinera uppfyl-
lande av klimat- och miljémal med stirkt konkurrens-
kraft och i balans till de 6vriga transportpolitiska
malen, sa som tillganglighet och konkurrenskraft.

Givet klimatfragans angeligenhet och transporternas
andel av klimatpaverkan ér det viktigt att finna struk-
turerade och langsiktiga 16sningar for att minska sek-
torns klimatutslipp,
samtidigt som hansyn
tas till samhillets
okande transport-
behov och transport-
systemets funktion.

Att inf6ra styrmedel och regleringar som enbart syftar
till att minska mobilitet, tillgianglighet, tillvixt och
vilstand gynnar inte nagon, framfor allt inte klimatet.
Transportsektorn utgér en nyckelaktér i ett konkur-
renskraftigt naringsliv, vilket i sin tur skapar resurserna
tor att stilla om till ett hallbart samhille. Kostnads-
effektivitet maste vara ledstjarnan.

Utmaningen maste i stillet motas med en bred palett
av atgirder och smarta, vilanalyserade, styrmedel som
ligger grund f6r bade hallbar utveckling och en 6kad
konkurrenskraft.

Transportsektorn dr mitt uppe i en snabb forindrings-
process — ett transportskifte. Globala trender som
elektrifiering, 6kad anvindning av icke-fossila brins-
len, automation och digitalisering féridlar befintlig
struktur men kan ocksa innebira nya sitt att transpos-
tera.

En tystare och i hogre grad icke-fossil transportsektor
behover ett modernt skatte-, avgifts- och subventions-
system.

Transportforetagens principer

» Staten behéver stotta omstdllningen genom langsiktiga spelregler med
stod och styrmedel. Samtidigt har vi idag redan en uppsjo av styrmedel.

Det dr dags att rensa upp bland dessa for att skapa effektiva styrmedel.

* Det behovs tas ett helhetsgrepp pd beskattningen av morgondagens
transporter.Att beskatta den tysta och utslappsfria trafiken pa samma
sdtt som idag vore som att beskatta mobilitet.

Exempel pa vad som behover goras

* En eventuell framtida reduktionsplikt ska inte forsdmra svensk konkurrenskraft. Biodriv-
medel ska inte beskattas pd samma sdtt som fossilt. Om transporter blir en del av EU:s
utsldappshandel ska relevanta nationella styrmedel skrotas.

Den svenska beskattningen av drivmedel ska ligga pa EU:s miniminiva sd ldnge reduk-

tionspliktens nuvarande nivder gdller.

Upprdkningen av drivmedelsskatterna med KPI ska frysas till ar 2025. Overindexeringen
(BNP-upprdkningen) ska tas bort permanent.

Avskaffa den omoderna och ineffektiva flygskatten och elskatten pd busstrafiken.

Ta bort formdnsbeskattning av drskort/mdnadskort i kollektivtrafiken.

Ingen distansbaserad beskattning (km-skatt) pa lastbilar kan inforas utan att skatte-

systemet reformeras.




”’Sjofarten har en odvertrdffad fordel genom sin enorma kapacitet. Trafikarbetet
i hamn och sjofart har ocksd, till skillnad frdn andra trafikslag, maojlighet att
vdxa utan att det egentligen kostar samhdllet nagot. Den lediga kapaciteten

finns redan pa vattnet, i farlederna och i hamnarna. Hamnarnas och sjofartens

betydelse for svenskt ndringsliv kan knappast dverskattas. Trots sjofartens miljo-

madssiga, kapacitetsstarka och ekonomiska fordelar, har staten valt att Sjofarts-

verket ska vara ett affdrsverk med avkastningskrav, till skillnad fran Trafikverket

som dr anslagsfinansierat. Resultatet av det dr att Sverige har bland de hogsta

sjofartsavgifterna i vdrlden, vilket forstas missgynnar svensk konkurrenskraft.”
Torbjorn Wedebrand, vd Wallhamn AB




En konkurrenskraftig transportsektor ar A och O

Ett regelverk som dr enkelt och lattforstaeligt for foretagen och praktiskt tillampbart for
myndigheterna dr en forutsdttning for en marknad med sund konkurrens.

Transportsektorns sirskilda forutsittningar maste
beaktas vid utformandet av nya regler, och vid Gversyn
av befintliga. Vid inférandet av nya regler ar val utfor-
da konsekvensutredningar en férutsittning for att ge
beslutsfattare sa bra underlag som méjligt for att kun-
na vilja det alternativ som uppfyller syftet med regle-
ringen, till den ligsta kostnaden for berorda foretag.
Tyvirr dr dessa, sirskilt pa enskild myndighetsniva,
ofta bristfilliga och summariskt utférda. Sverige
behéver i EU-arbetet ta en mer aktiv roll att fora
fram svenska forutsittningar for utformningen av
EU-lagstiftning. Overimplementering maiste undvikas
bade vid inférlivandet och i tillimpningen av EU-
lagstiftning. Det kriver vil utférda konsekvensutred-
ningar vid inférlivandet med jaimforelse med vara
grannlinder.

Transportsektorn priglas av grinséverskridande kon-
kurrens, framfor allt inom ramen for EU:s inre mark-
nad. Globaliseringen har medfért en 6kad konkurrens,
med stora fordelar bade for foretag och konsumenter.
Samtidigt har méjligheter uppstatt for foretag fran
linder med ligre kostnadsligen och mindre regelborda

Transportforetagens principer

att konkurrera pa den svenska marknaden. Samtidigt
ar transportsektorn ar i stor utstrickning resursinten-
siv att kontrollera f6r ansvariga myndigheter. Polisen
ar en nyckelaktor, som sillan prioriterar transport-
sektorn med de resurser som krivs for att en sund
konkurrens ska kunna uppritthallas. Polisen, och
andra kontrollmyndigheter, bor ges riktade medel for
att sakerstilla att transportsektorn kontrolleras 1
erforderlig utstrickning.

Svensk offentlig upphandling omsitter cirka 800 mil-
jarder kronor arligen. Det motsvarar nirmare en fem-
tedel av Sveriges BNP. Upphandling i konkurrens
sparar pengar och skattemedel kan anvindas mer
effektivt an om det offentliga driver verksamheten i
egen regi. For mindre foretag dr det av vikt att myn-
digheternas krav ar proportionerliga och inte for
administrativt betungande. Ur ett konkurrensperspek-
tiv 4r det dven viktigt att upphandlande myndigheter
arbetar aktivt med avtalsuppfoljning. Hogt stillda krav
utan ordentlig uppfoljning skapar mojligheter for
oseridsa foretag att na oskiliga konkurrensférdelar
genom att under avtalsperioden inte f6lja stallda krav.

* Den svenska transportsektorn behover sund konkurrens. Det ska vara ldtt att gora
rétt och kontroller ska riktas in pd att hitta det medvetna fusket.

Foretagens regelkostnader kan inte fortsdtta oka. Regler, savdl nya som befintliga,
behaover vara dndamalsenliga och proportionerliga. Overimplementering ska undvikas

for att vdrna svensk konkurrenskraft.

Transportkopare (privata och offentliga) mdste efterfraga hdllbara transporter och

ha en regelbunden avtalsuppfoljning.

Exempel pa vad som behover goras

» Genomfor forslagen i Forenklingsutredningen’, t.ex. majlighet for Regelrddet att dter-
remittera forslag med bristfdlliga konsekvensutredningar samt krav pa jimforelse
med grannldnder for att avgora om implementering och tillimpning gar att gora
mindre ldngtgdende av en given regel (sk. “grannkontroller”).

Effektivare och mer jdmlika processer over landet ndr det gdller hamnars verksam-
hetstillstand, miljotillstand och vissa tullfragor.

Riktade medel till ansvariga kontrollmyndigheter, framfor allt Polisen.

Sjofartsverkets affdrsuppdrag och ekonomi ska inte vara beroende av avgiftsuttag

frdn handelssjofarten

1 SOU 2021:60 Foérenklingar fér mikroféretag och modernisering av bokféringslagen



“For att vi ska nd vart mdl att bli klimatneutrala till 2040 sa
behaver vi pa DB Schenker Sverige elektrifiera alla landtransporter
sd fort som mojligt. Den omstdllningen pagar nu for fullt runt om i

Sverige, men vi dr beroende av beslut som sker pd regeringsniva.
Det dr otroligt viktigt att den nya regeringen som nu tilltrdder inser
att ett stort ansvar vilar pa deras axlar. De behover prioritera
klimatomstdllningen och elektrifieringen hogt och samarbeta med
oss inom ndringslivet sa att de beslut som tas ska bli trdffsdkra.”
Viktor Stromblad. Senior Vice President &

Head of Land Transport, DB Schenker
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Transportndringen och framtidens arbetsmarknad

Tillgangen till kompetens dr en av ndringslivets storsta utmaningar i nuldget och har stor
betydelse for konkurrenskraft och tillvaxt. Utmaningen gdller dven foretag i transportsektorn.
Faktum dr att Transportforetagens mdtningar av branschens rekryteringsbehov visar att det
offentligt finansierade utbildningssystemet tillfredsstdller cirka 60 procent av kompetens-

forsorjningsbehovet.

Det mesta pekar pa att efterfrigan pa transporttjanster
fortsatter vaxa over tid. Savil transportképare som
omvitlden 1 stort forvintar sig minskade utslipp
parallellt med hog tillgianglighet och en robusthet 1
transportsystemet. Ett arbete pagar med en omstill-
ning till ett mer digitalt baserat och automatiserat
transportsystem.

Det offentligt finansierade utbildningssystemet till-
fredsstiller inte transportbranschens efterfragan pa
kompetens. Transportforetagen ser samtidigt inte att
den tekniska utvecklingen — nirmast elektrifieringen,
automatisering och sjilvkérande fordon — kan ersitta
behovet av kompetenta medarbetare i transportsek-
torn. Faktum ér att transportbranschen ar 2035 for-
vantas anstalla 25 000 fler medarbetare 4n vad som ar
fallet idag.! Samtidigt uppskattas transportsektorns
l6pande rekryteringsbehow, till f6ljd av personal-
omsittning och pensionsavgangar, till cirka 10 000
medarbetare per ar.

Det ir inte bara numeriren som utvecklas. Parallellt
torindras dven kompetensefterfraigan. Den tekniska
utvecklingen gér snabbt och stiller krav pa nya
kunskaper och firdigheter. Kunskaper inom logistik,
elektrifiering och automatisering efterfragas i allt
storre omfattning. Detsamma giller dven férmagan att
hantera branschens miljéutmaningar liksom krav pa en
utvecklad forstaelse £6r kundbehov och hur dessa kan
tillfredsstillas.

Enkelt uttryckt kan sigas att utbildningssystemets
omstallningsformaga blir helt avgérande for transport-
sektorns mojligheter att tillfredsstilla branschens
framtida kompetensbehov — sett savil till den
numerira efterfraigan som efterfragade kunskaper

och férmagor.

I”Transportndringen och framtidens arbetsmarknad”, en rapport av Transportforetagen, juni 2022.

Transportforetagens principer

* Elevplatserna i det offentliga utbildningssystemet ska kvalitativt
och kvantitativt tillfredsstdlla branschens behov.

* Antalet kvinnor som jobbar i transportsektorn mdste oka.

Exempel pa vad som behover goras

Antalet platser savdl inom gymnasieskolan som vuxenutbildningen mdste 6ka och
foretag och branscher mdste fa ett mycket storre inflytande over yrkesutbildningarna.

Upphandlingssystemet mdste anpassas for att bdttre méta dverprovningar.

Utbildningssystemet madste bli mer flexibelt och fordndringsbendget.

Korkortstagande maste stimuleras — inte minst inforandet av mojligheten till CSN-Ian
for korkortstagande kopplat till behérigheterna C och D, dvs lastbil och buss.

Intresset for yrkesutbildningar dr inte tillrdckligt stort i Sverige. Det behdvs en attityd-
fordndring till yrkesutbildningar i samhadllet och hdr mdste branscher och politiken

langsiktigt och tillsammans bidra.

Transportforetagens kompetensforsorjningspolitiska program


https://www.transportforetagen.se/om-oss/bestallning-av-material/broschyrer-om-kompetensforsorjning/

Vi behover minska krdngliga regelverk som gor det svdrt att bade
anstdlla och driva foretag. Skatterna pd drivmedel behover ocksa
sdnkas.Vi behéver satsa mer pa utbildningar inom serviceyrkena,

det saknas nu kompetent personal inom mdnga olika yrkesgrupper,

i vdr bransch dr det t.ex. valdigt ont om bussforare men dven
inom restaurang och besoksndringen dr det
idag svart att hitta arbetskraft.”
Helen Bergh, deldgare och vice vd MK Bussresor




Sverige dr en del av varlden

Moten och handel dr grunden for tillvdxt och vdlstand. For det krdvs resor och transporter.
Svensk import och export dr transportberoende och transportmarknaden dr internationell.
EU:s inre marknad dr Sveriges viktigaste marknad och tre fjdrdedelar av var handel sker med
de ovriga EU-Idnderna. Ett vdlfungerande och konkurrenskraftigt EU dr avgorande for svenska

foretag och jobb.

Oavsett trafikslag stannar inte transporterna vid grin-
sen. Det behover prigla de politiska besluten 1 EU och
1 Sverige. Under pandemin sag vi t.ex. betydelsen av
“oreen lanes” for att sikerstilla att lastbilar och forar-
na kunde tas sig fram trots 1 stort sett stingda grinser.
En sammanhingande europeisk transportinfrastruktur
ar avgorande for europeisk konkurrenskraft.

Ordférandeskapet 1 EU:s ministerrad roteras var sjitte
minad och den forsta halvan av 2023 sitter Sverige vid
rodret. Senast det hinde var 2009. Ordférandeskapet
bidrar till ett storre fokus EU-fragor i Sverige, men
dven storre fokus pa Sverige. Det kommer av allt att
déma vara ett minst sagt utmanande omvirldslige nir
Sverige tar 6ver, dir EU har att hantera utmaningar
som Rysslands anfallskrig mot Ukraina samt den ener-
gikris och det osikra ekonomiska liget.

Transportforetagens principer

Inom ramen f6r EU:s Grona giv finns en rad initiativ
som syftar till att minska EU:s utslipp av vixthus-
gaser. Malsittningen dr att EU-linderna ska minska
sina gemensamma utslipp med 55 procent till 2030
jamfort med 1990 ars nivaer. I ett paket av atgdrder -
kallat Fit-for-55 eller 55 procentspaketet - har initiativ
samlats fOr att nd dessa mal. Paketet omfattar bland
annat férandringar i EU ETS (system for utslipps-
handel), inférlivande av vigtrafik i utslippshandels-
systemet, minskat antal utslappsritter, reduktionsplikt
inom flyg- och sj6fartsbrinsle (ReFuelEU Aviation
och Maritime).

Sverige och de andra EU-linderna behover tillvixt och
konkurrenskraft. Det dr en forutsittning for att kunna
uppfylla de héga ambitioner som finns pa klimat- och
miljdomradet. Malet kan inte vara nagot annat dn att
EU ska vara virldens mest konkurrenskraftiga
omrade.

» Svensk import och export dr transportberoende och EU:s konkurrenskraft
kréver effektiva och hdllbara transportlosningar.Alla trafikslag behovs.

Sverige behover bedriva ett proaktivt arbete i EU och vara med att sdtta

agendan.

Koldioxidutsldppen kdnner inga nationsgrdnser. Skdrpta klimatmal mdste

kombineras med tillvéxt.

Exempel pa vad som behover goras

 Sverige behover arbeta for dtgdrder med storst kostnads- och klimat-
effektivitet for att nd mdlen i EU:s Fit For 55.

Forbindelser till och frdn Sverige behover framtidssdkras, t.ex. vég-, sjo-
och jdrnvdgstransporter i sodra Sverige.

Arlanda dr viktig som tillvaxtmotor for svensk ekonomin. Kapaciteteten
pad Arlanda liksom anslutande infrastruktur kan behova byggas ut.
En Arlandautredning behovs.

Attrahera fler direktlinjer med flyg till Sverige.

En “one-stop-shop” for hantering av moms pd bussresor inom EU behovs
for att underldtta administrationen for foretagen.




TRANSPORTFORETAGEN

Har du fragor eller vill veta mer,
kontakta oss gdarna
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och regelforbdttring infrastrukturfragor Madrten Bergman
Susanne Karlsson Anders Josephsson marten.bergman@
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Kompetensforsorjning Flygbranschen Bussbranschen

Caj Luoma Fredrik Kampfe Anna Gronlund
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transportforetagen.se transportforetagen.se transportforetagen.se

Hamnndringen Internationell logistik och spedition
Eric Tedesjo Hdkan Nilsson
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