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Minnesanteckningar från partsmöte 2009-05-26 om ändring av Arbetsmiljöverkets föreskrifter (AFS 2006:7) om tillfälliga personlyft med kranar eller truckar 
Deltagare: 
Johan Östlund
Göteborgs Hamn


Bo Eklund

Göteborgs Hamn


Patrik Bakkejord
Helsingborgs Hamn

Per-Olof Norgren
Transport

Mikael Bernhardsson
SLP AB

Bengt Johansson
ÅF-Kontroll

Roger Mouton
ÅF-Kontroll

Lindy Johansson
HSAB

Bertil Forsberg
Inspecta

Johan Lejdberg
Norrköpings Hamn

Göran Lundmark 
Arbetsmiljöverket (AV)

Anders Åsén

AV

Jan Westman

AV

Klas-Åke Sibgård
AV


Carl Axel Sundström
AV

1. Välkommen
Göran Lundmark (GL) hälsar välkommen och en presentationsrunda görs.
2. Förutsättningar

AV överväger att införa ändringar i AFS 2006:7 för att möjliggöra att nya korgar som fästs till containerok ska kunna sättas på marknaden och att användningen av äldre sådana korgar ska kunna fortsätta även efter det att nuvarande övergångsregler slutar gälla. GL förklarar att nya regler av detta slag kräver notifiering, vilket innebär att medlemsländer kan komma med invändningar. Det har varit omfattande diskussioner i den sk maskinkommittén om personlyft i utrustning som inte ursprungligen avsedd personlyft. Så kallade ”non integrated lift plattforms” har ansetts undantagna från maskindirektivet och föremål för nationell reglering.
Användningsföreskrifterna anger att undantagsvis kan det vara OK om det finns nationella föreskrifter om detta.
3. Vilka kranar?
Så kallade STS (Ship To Shore) kranar OK. Mobila svängkranar är svårare att manövrera men det finns sannolikt behov av att även kunna använda sådana. Oken sitter på olika kranar. Vid störning byter man ok eller kran. Byte av ok kräver att oket sätts ner på marken för att koppla loss det manuellt. 

De arbeten som görs från containerkorgen är att plocka tvistlocks och toppsurrning. Surrning underifrån sker, förutom med twist locks med stänger högst två container upp, sedan bara med twistlocks. I mindre hamnar med små trafikflöden används mer kätting och björn. Manuella twistlocks förekommer. Halvautomatiska twistlocks låser när containern ställs ner och lossas med en liten vajerstump som sticker ut från twistlocket. Staplarna är upp till sju containrar höga. Ofta finns brygga två containrar upp i fartyget. Det är inget behov av twistlocks vid stapling på land. Helsingborgs hamn sätter på styrningar underifrån, enklare än tvistlocks, vid stapling på land. Det klarar blåsten. Det har hänt att tom containers som stått på land blåst ner när de inte haft några styrningar. Det är bara vid ombordarbete som twistlocks används. Toppsurrning, typ tving drar ihop containrarna till ett paket. I containerkorgen är det mest hamnarbetare som arbetar, men också sjömän, just för toppsurrning. När man hanterar 45 fotare så får man flytta korgen men själva oket är utskjutbart.
Det är betydligt svårare att hantera containerkorgen med mobil svängkran än t.ex. med en STS kran. Mobila svängkranar används dock särskilt i de mindre hamnarna.      

4. Hur får korgen se ut?
De nyaste containerkorgarna är till för att jobba inifrån korgen, tidigare med stora öppningsbara grindar för att kliva ut på containern bredvid. Sele används vid arbete inne i korgen. Nu jobbas inifrån även i korgar med öppningsbara grindar. Helsingborgs hamn har 4 korgar, Göteborg 12 st. Sannolikt finns färre än 50 containerkorgar i Sverige. De har lång livslängd.
5. Krav på säkring av korgen.
Säkring med kätting och schackel eller krok är vanliga metoder. Inget större bekymmer att fästa dem. Fästena standard för 12,5 ton. På enkla ok sker säkringen med kätting över oket. Ingen av deltagarna känner till någon oavsiktlig lossning av containerkorg.
Elektrisk frånkoppling så kallad ”monkey switch” är standard på hydrauliska och elektriska ok. Den sitter på oket ”dödar” detta, dvs. gör så att vridlåsen inte kan manövreras från kranhytten. Kranföraren har en indikering i hytten om att frånkoppling skett. Några kranar har ett särskilt läge med lägre hastigheter som brukar användas vid personlyft. Helt elektriska ok kommer nu på marknaden. Hydrauliska är det vanliga än så länge. 
Mekaniska ok har ingen funktion som sätter lossningen ur spel. Detta borde dock kunna gå att ordna. 
6. Användningskrav.
Vissa krav finns i tidigare paragrafer i föreskriftshäftet, t.ex. krav på användning av fallskyddsutrustning. 

Eventuella krav på utrustning för nödfirning diskuteras. Det finns ett allmänt krav om möjligheter till evakuering i 10 § AFS 2006:7. 
7. Ytterligare krav.
Inget behov av sådana identifieras.
8. Övergångstid.
Behovet av övergångstid är beroende på vilka krav som kommer att ställas.  
9. Besiktningsrutin
En kort diskussion om vad man ska man besiktiga mot. Det finns en standard för hängande korg. Några avsteg behöver kanske göras.

Det blir många kombinationer av kran, ok och korg som ska besiktigas i en större hamn. 

10. Tidplan 
En preliminär tidplan är enligt följande:

Externremiss: 
2009-12-01

Beslut:

2010-04-20
Ikraftträdande:
2010-06-01 
Om det finns behov av ytterligare möte i denna grupp kommer AV att kalla till ett sådant.
11. Avslutning

GL tackar deltagarna och avslutar mötet.
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