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INTERN UTREDNING AV
Stativtruck tappar container ur oket under forflyttning dar containern faller ca 4,5 m.

Snabbfakta

Héndelsen var ett allvarligt tillbud och intraffade i VVasthamnen i samband med truckkorning.
Tiden for det intraffade ar klockan 02.15, 2007-03-17, vilket &r en I6rdag.

Handelsen gav inga personskador. Behovet av kvalificerad sjukvard fanns ej. Det intraffade
orsakade ingen franvaro. Den aktuella arbetsuppgiften kravde enligt foreskrifter utgivna av
myndighet anvandning av personlig skyddsutrustning. Personlig skyddsutrustning

beddms dock som irrelevant for det intraffade .

Handelsen gav allvarliga egendomsskador. Kostnaderna ar < 200 000 kr.
Handelsen gav inga miljoskador. Kostnaderna ar O kr alt férhallandevis sma.

Inga resurser via tfn 112 tillkallades.

Polisen har pa involverade ej genomfort utandningsprov.

Héandelsen i sammanfattning

Trucken har kopplat enheten och gor nagra mindre mandévrar och hinner kora ca 10 meter da
containern slapper i okets hogra sida. Fallhdjden &r ca 4,5 m. Under, och efter, hela fallet &r
vanster sida av containern fast i oket.

RAPPORT TILL MYNDIGHETER

Personskador, tillbud och driftstorningar skall i vissa fall anmélas till en eller flera
myndigheter. Denna handelse anses EJ uppfylla ndgot av kriterierna. Handelsen
kommer ej att bli anméald men utreds anda.
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UTREDNING

Vad intraffade

Truckforaren lyfter container fran grona blocket i Vasthamnen. Efter att han fatt Iasindikering
fran oket mot containern lyfter han containern.

Han backar darefter ut ur uppstéliningsplatsen for containern och svanger dérefter hoger. Efter
ca 10 meters korning slapper containern fran hoger sida av oket i truckens fardriktning.
Vénster sida &r fortfarande fast i oket.

Fallet sker fran ca 4,5 meter och i fallet knacks containern delvis och blir sa skadad att
reparation ej kan ske. Containern ar lastad med papper i stora ark lastade pa mindre pallar. En
del av dessa pallar skadas i fallet men en del &r fortfarande anvéndbart efter sortering hos
tillverkaren.

Samma truck, fast med olastad container, var ca en vecka innan ovanstaende handelse
involverad i en liknande incident.

Konstaterade brister

Forslaget till atgarder utgar fran en teori om vad som gick fel tekniskt. Den tekniska orsaken
kan dock inte faststallas med sadan sakerhet sa att den kan beskrivas som en tvarsaker
sanning.

Det kan finnas truckar som idag saknar fellarm for sjalva givarna som indikerar
twistlockens position om dessa har nagot fel. Efter olyckan har nya givare monterats pa oket
som var involverad i olyckan inklusive ny styrbox dar just denna funktion finns. Den typ av
funktion, i vad man den inte redan finns, bor évervagas pa dvriga truckar.

Vid olyckan dokumenterades sjdlva egendomsskadan med fotografier pa skadad container.
For utredningen hade det varit bra om aven twistlockens position just efter olyckan blivit
dokumenterad. Rent generellt nar det galler problem dér en maskin varit involverad kan det
vara av vikt att dokumentera dven den maskinella utrustningen just efter olyckan och inte
enbart det som kommit till skada.

Foreslagna atgarder for att undvika upprepning
Se foregaende kommentar

Ovrigt

UIf Rosén



FORDJUPAT UNDERLAG
Utredningen skall uppfylla tva syften.

e HHAB ér i vissa fall skyldig enligt lag eller myndighetsforeskrift att anméala avvikelser
fran det normala. I nagra fall till flera myndigheter for samma handelse.

e Internt syfte for HHAB att dokumentera och dra slutsatser fran det intraffade sa att
atgarder kan vidtas i forebyggande syfte.

Det sistnamnda kan ge behov av en férdjupning i detaljer som om anvant i rapportering till
myndigheter ger fokus pa detaljer istallet for 6vergripande rutiner. Rapporten ar darfor indelad
i tva delar. En forsta del som anvands vid rapportering till myndigheter och en andra del som
internt kompletterar rapporten sa att atgarder internt med kunskap om rétt detaljer kan vidtas.

ANMALAN TILL MYNDIGHETER

Anmalan till Arbetsmiljoverket

Svara personskador och allvarliga tillbud skall enligt Arbetsmiljoférordningen (1977:1166),
§ 2, utan dréjsmal anmlas till Arbetsmiljoverket '. Denna handelse
anses EJ uppfylla nagot av kriterierna. Handelsen kommer ej att bli anmald men utreds &anda.

Anmaélan till Lansstyrelsen

Verksamheter med anmaélnings- eller tillstandsplikt enligt miljobalken (1998:808) dar det

intraffar i en driftsstorning eller liknande handelse som kan leda till olagenheter for )
manniskors halsa eller miljon skall utan drojsmal anméla handelsen till tillsynsmyndigheten "
Denna handelse anses EJ uppfylla ndgot av kriterierna. Handelsen kommer EJ att bli anméld.

Anmaélan till Statens Raddningsverk

Anmalningsplikt finns da farligt gods kommit ut eller det funnits omedelbar fara for en
person-, egendoms- eller miljéskada. Skyldigheten" regleras narmare i ADR och RID. Denna
handelse anses EJ uppfylla nagot av kriterierna. Handelsen kommer EJ att bli anmald.
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INBLANDADE
Fran HHAB: olycka intraffad 2007-03-17
olycka intraffad 2007-03-09

Externa: -

INFORMATIONSKALLOR
Inblandade och dgonvittnen
Samtal med inblandad/-e och dgonvittne/-n for att klargora handelseférloppet gjordes
2007-04-10. Utdver undertecknad var féljande personer narvarande:

olycka intraffad 2007-03-17
olycka intraffad 2007-03-09
Hamnarbetarforbundet
Transportarbetarforbundet

Andra informationskéallor
Interna skaderapporter daterade 2007-03-09 (rapporten ar egentligen daterad 2005-03-09
vilket &r en felskrivning) och 2007-03-17.

Undertecknads eget besdk i truckverkstaden efter gemensam genomgang av olyckorna
2007-04-10.

FOLJANDE HAR FRAMKOMMIT
Nar intraffade det som utreds
Tiden for det intraffade ar noterade i de interna skaderapporterna och ar angivna till

e 2007-03-09 Kkl. 09:00
e 2007-03-17 kl. 02:15

Vad hande
Héandelsen 2007-03-09
Héndelseforlopp hdmtat ur gjord skadeanmalan.
"Vid lastning av RDB Alexa skulle ovanstaende person fanga en

tom 40’ reefer EMCU 526091-8 pa gula blocket med TL122. Trucken lyfter ej. Foraren
justerar da oket for att truckpinsen eventuellt far battre grepp. Indikering lyser. Lyfter —
backar 2 m. da containern slapper fran okets hogre sida och faller ca 1met. Inga skador pa
containern. Truckjouren tillkallades nr*Hittade inga fel pa trucken.
Beddmdes till slut som handhavandefel. Trucken gick da ater i produktion.”
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Redogorelse fran foraren

Redogorelsen ovan ar hamtad rakt av fran skaderapporten som uppréattades av
arbetsledaren_Vid internutredningen framkom f6ljande som kan komplettera
skaderapporten.

@) inte 6verens om skrivningen att det var handhavande fel. Han accepterade dock
att kora vidare med trucken med viss tveksamhet.

Trucken har nodsystem dar oket kan lossas exempelvis fran en container som inte vill
slappa. Fragan stalldes darfor vid utredningen om detta hade anvants i denna handelse eller
tidigare under kvéllen. Nagot nodsystem eller annat férsok till forbikoppling av
systemen har enligtiej anvants.

Handelsen 2007-03-17

@t cn container fran 3:e nivan i grona blocket i Vasthamnen. Efter att han fatt
lasindikering fran oket mot containern lyfter han containern.

Containern ar markt med EMCU 101333-4 och &r en 40’ DV lastad med 23,9 ton.
Konditionen pa containern var god vid lyftet.

Den truck som anvands har internt nummer TL122.

Han backar darefter ut ur uppstéliningsplatsen for containern och svanger darefter hdger. Efter
ca 10 meters korning slapper containern fran hoger sida av oket i truckens fardriktning.
Vanster sida &r fortfarande fast i oket.

Lasten bestod av pappersark lastat pa pall.
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Fallet sker fran ca 4,5 meter och i fallet knacks containern delvis och blir s& skadad att
reparation ej kan ske.

Containern &r lastad med papper i stora ark lastade pa mindre pallar. En del av dessa pallar
skadas i fallet men ca 25 % &r anvéndbart efter sortering hos leverantéren. Fakta om
lastskador ar hamtade fran skaderapport fran extern skadebesiktigare.

Redogorelse fran foraren

Redogorelsen ovan ar i princip hamtad fran skaderapporten som uppréttades av
arbetsledaren. Vid internutredningen framkom féljande som kan komplettera
skaderapporten.

Trucken, TL122, hade korts av-edan kl. 18:00 kvéllen innan, dvs den hade varit i
hans tjanst i drygt 8 h nar olyckan intraffade. Nagra tidigare incidenter eller problem under
kvéllen hade inte forekommit. Handelsen uppstod utan forvarningar.

Trucken har nédsystem dar oket kan lossas exempelvis fran en container som inte vill

slappa. Fragan stélldes darfér om detta hade anvants i denna handelse eller tidigare under

kvallen. Nagot nodsystem eller annat forsok till forbikoppling av systemen har enligt
ej anvants.

Vad gjordes efter det intraffade
Containern frigjordes fran oket pa trucken och initialt fick containern sta kvar dér olyckan
intréffade.

Trucken gavs kérforbud av tjanstgérande arbetsledare (| och placerades i
byggnad 905.

Kompletterande besiktning 2007-03-22

En kompletterande fotobesiktning utférdes 2007-03-22 av_och extern
skadereglerare for att dokumentera hur hdrnorna pa containern sag ut dar oket hade slappt.

Bilden visar kortsidan som slappt fran oket samt det
veck mitt pa containern som blev effekten av fallet for
sjalva containern.

Sid 6 (av 14)


ulfr
Markering

ulfr
Markering

ulfr
Markering

ulfr
Markering


Den kortsida som slappt. Den Horn som slappt langst ifran Horn som sléppt narmast truck
aktuella kortsidan saknar dorr.  truck (Kortsidan utan dorr &r (Kortsidan utan dérr &r den som
den som slappt) slappt)

Pa bilden syns nagra skadade
delar av en bult som tillhor
konsolen dér givarna var
fastsatt.

Bilden visar skadad bult och bricka i narheten av det
yttre horn som slappt.

Enligt i verkstaden s& kommer bulten

och brickan fran infastningen av givaren i ok-armen.
var med vid demonteringen av den ursprungliga

givaren. Bulten var vid demonteringen trasig.

Vad ar gemensamt i bada handelserna
e | bada fallen har slappet skett pa hoger sida sett fran trucken.

e Ingen pastar sig ha anvant sig av nagot nodsystem eller forbikopplingssystem vare
strax fore eller tidigare. De har endast kort som de brukar och olyckorna har intraffat
plotsligt utan forvarning efter att signalsystemet gett Ok och forreglingen av stativets
lyftformaga havts av automatiken. Darefter har de lyft och forflyttat trucken, viss
skillnad i forflyttning, nér olyckan intraffat.

e | bada fallen har 1as indikeringen i hytten fortfarande lyst efter att containrarna har
sléppt.

Besok i verkstaden 2007-04-12
Direkt efter den gemensamma genomgangen besokte undertecknad hamnens verkstad for att
fa narmare information om hur tekniken i ett ok fungerar.

Redogorelsen gors for att fa en forsoka fa en insikt om vad som egentligen gatt fel.
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| okets armar sitter rérelsemekanismen till
twistlocken. Del av ett twistlock syns i
underkant pa bilden.

Pa axeln sitter ett metalstycke som har en mindre
klack. Klacken syns mitt i bilden lite till vanster.

Under ok - armen sitter fjaderbelastade “pins”
som trycks ut och in beroende pa okets position i
forhallande till containern.

Nar okets placeras pa containern pa ett korrekt
sétt trycks respektive horn ”pins” in och
metallstycket med klacken kan rotera och justera
twistlocken till Iast respektive Oppet lage.

Nér lasten lyfts och hanger i twistlocken foljer
"pinsen” efter och forhindrar rorelse pa
twistlocken.

Klackens mgjlighet till rotation, och indirekt
twistlocken, mojliggors av om klacken ar inom
urtaget pa ett ”pins” som syns pa bilden. Ar
”pinsen” ej intryckta ar rotationen sparrad.

(Bilden &r ett montage pa verkstadsgolvet.)

”Pinsens” utseende, dvs det lilla tappen som
sticker ut, nér ok - armen inte "trycker” mot en
container syns pa denna bild till hoger om
twistlocket.
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”Pinsens” position indikeras av ”burken” till
hdoger i bild som finns invandigt i ok armen.

Nér alla ”pins” ger klartecken i respektive horn
pa oket kan hydraulsystemet paverka den stang
som syns i vansterkant pa bilden. Stangen roterar
da twistlocken.

Hydraulsystemet paverkas automatiskt nar
pinsen” trycks in pa nyare truckar. Den truck
som dar involverad i denna utredning, TL122,
var/ar utrustad med en automatisk lasning av
twistlocken.

Stangen loper invandigt i ok armen mellan
twistlocken pa respektive kortsida av oket, dvs
ett ok har en stang i respektive kortsida.

Pa bilden syns tva lagesgivare som finns utefter
stangen, last respektive Gppet.

Nar klacken pa stangen, klacken syns svagt pa
bilden mellan givarna, byter lage sa indikerar
systemet vilket lage klacken och twistlocken
befinner sig i.

| teorin géller att systemet skall indikera
last/Oppet i hela lagen.

Grov sammanfattning av hela funktionen:

Intryckta ”pins” mojliggor rotering av
twistlocken. Slutford rotation av twistlocken
indikeras och mojliggor lyft eller sankning av
oket. Funktionen &r forreglad for foraren och nér
”systemet” kan lyfta eller sénka indikeras via
lampor i styrhytten.
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Funderingar i verkstaden kring det intraffade

| verkstaden traffade jog (D - CEEEEED

Héndelsen har diskuterats mycket och en enhetlig gemensam teori finns inte nér detta
skrivs. Systemet skall i teorin vara "idiotsakert” och det gor det intraffade svarforstaligt.

Den automatiska lasningen skall enligt tekniken endast aktiveras da samtliga pins” &r
intryckta. Inga fel har konstaterats pa dessa efter olyckan. Lasning, helt eller delvis, har
skett da forreglingen for lyft av oket har slappt efter att kontrollampan i hytten gett
klartecken.

Nagon form av lasning tycks alla vara 6verens om har skett men hur lasningen "férlorats”
pa en kortsida av oket finns i nuldget ingen enhetlig teori om i verkstaden. En svaghet i
underlaget for utredningen pa denna punkt &r att godsskadan fotograferades nar olyckan
intraffade. | fortsattningen bor det aven fotograferas positionen for hur twistlocken
var stallda precis efter att olyckan intraffat. Det kan vara, och ar i dessa tva handelser,
en viktig detalj i undersokningen av vad som egentligen har gatt fel.

Vid reparationen av oket ha (Y« den 1agesgivare som satt i den kortsida
som slappt. Vid test i verkstaden har han lyckats fa den ursprungliga givaren att konstant
ge klarsignal oavsett position pa "stangen” som vrider twistlocken. Det skulle kunna
innebara att lasningen pabdrjades men ej fullféljdes av automatiken pga. att twistlocken ej
var korrekt placerade i containerns hornlador. Om vi antar att detta trots allt var problemet
sa skulle foraren da teoretiskt kunna fa klarsignal fast att lasningen ej var fullbordad.

teori ar bekraftad av elektriker pA ELWE , dven om han séger
sig aldrig ha hort talas om ett motsvarande problem pa nagon annan truck.

Den éldre givaren i teflon 6verst i bild och den
nya typen i underkant. Ny givare ar tillverkad i
metall.
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Den ursprungliga givaren fran olyckan.

(Den bult som hittades pa containern ar av
samma typ som givarféstet var faststatt med i
ok-armen. Enligt{ D verkstaden,
som delvis var med vid demonteringen efter
skadan, sa kommer den skadade bulten pa
containern fran det skadade fastet.)

Sjalva givarfastet var vid demonteringen efter
olyckan sprucken.

Orsaken till varfor féastet &r sprucket har inte
kunnat klarlaggas men hanger sannolikt samman
med hur stangen” pendlar invéandigt i ok-armen
nar oket satts ner pa containrar.

Sprickan i en annan vinkel.

Sjélva givaren ar ocksa skadad och ser ut att ha
varit nerskruvad sa langt att den stack ut lite i
forhallande till sjalva fundamentet. I bilden syns

att givarens gangande kant fatt en stot fran sidan.

Skadan kan eventuellt vara orsaken till givarens
felsignal.

Den nya modellen pa givare
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Min fraga til (}via telefon nar jag narmare satt mig in i vad(jjfJegentligen sa,
var om det inte fanns kontrollampor som indikerade fel pa stangens lagesgivare for det fel

amnde, dvs. nér en givare standigt gav klarsignal. Svaret blev att det nu efter
reparationen finns, men inte tidigare, da han bytt givarna och &ven den styrbox som ar
mottagare av de olika givarna i trucken. Numera ges en blinkande lampa i hytten om
givaren ar trasig samt forreglar funktionen aven vid fellarm fran givaren for lyft vilket det
inte fanns tidigare. Tillverkaren har helt enkelt produktutvecklat sina reservdelar.

Ovan beskrivet uppfattas av undertecknad som en mojlig teori &ven om den inte till fullo
kan anses sakerstalld som den entydiga orsaken. Alternativa teorier har inte identifierats.
Slutsatsen ar darfor att den skall betraktas som en mojlig forklaring men inte faststalld.

HANDELSEN | RELATION TILL SYSTEMATISKT ARBETSMILJOARBETE
Riskbeddmningar och instruktioner
Riskbeddmning for den aktuella arbetsuppgiften finns.

Skriftliga instruktioner for den aktuella arbetsuppgiften finns.
Instruktioner ar ej relevant for omfattningen pa denna héandelse.

Involverades utbildning
_ar registrerad som innehavare av truckbevis daterat 1980-01-01.

Anm:

_ér registrerad som innehavare av truckbevis daterat 1983-01-01.

Kommentar kring personskador
Allvarligaste skada i denna handelse SAKNADES. Skadans art = saknad.

Kommentar kring personlig skyddsutrustning

Utredningen har identifierat foreskrift utgiven av Arbetsmiljoverket med krav pa
anvandning av personlig skyddsutrustning. Foretagsintern instruktion for den aktuella
arbetsuppgiften dar personlig skyddsutrustning skall anvandas finns.

Personlig skyddsutrustning bedéms dock som irrelevant for det intraffade .

Foreskriften som primért av ses ar AFS 1986:24 “Truckar”. Denna foreskrift kraver
anvandning av skyddsskor for truckforaren.

KOMMENTARER TILL EGENDOMSSKADOR
Vad har skadats (omfattning)

Mer noggrann beskrivning av skadat gods finns i separat rapport fran H.A. Holmberg AB
daterad 2007-03-29.
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Anm:

Vid godsskador som kan bli forsékringséarenden genom terminalansvarsforsakring tecknad i
Trygg Hansa finns en éverenskommelse att HHAB anlitar en fristdende besiktningsman. | detta
fall har H.A. Holmberg AB anlitats. (H.A. Holmberg AB, Ovregatan 166-168, 261 61
Landskrona, tfh 0707 — 43 56 00)

Skriftlig dokumentation i rapportform gallande skadorna pa truck och oket ar ej utfort.
Skadorna bedoms ej 6verstiga sjalvrisken for eventuell reglering med forsakringsgivare for
trucken.

Konsekvens

KOMMENTARER TILL ARBETET MED DEN YTTRE MILJON

Produkt och méngd som sléappts ut
Ingen

Bedomd miljoskada
Ingen

Citat

2 § Har olycksfall eller annan skadlig inverkan i arbete foranlett dodsfall eller svéarare personskada eller
samtidigt drabbat flera arbetstagare, skall arbetsgivaren utan dréjsmal underratta Arbetsmiljoverket.
Detsamma géller vid tillbud som har inneburit allvarlig fara for liv eller hélsa.

Om anmalan om arbetsskada foreskrivs dven i férordningen (1977:284) om arbetsskadeférsakring och
statligt personskadeskydd.

Foreskrifter om befalhavarens skyldighet att vid fartygsarbete rapportera vissa handelser finns i 6 kap. 14 §
sj6lagen (1994:1009). Férordning (2003:442).

Se Forordning (1998:901) om verksamhetsutdvares egenkontroll, § 6.

Citat

6 8 Verksamhetsutdvaren skall fortlépande och systematiskt undersdka och bedéma riskerna med
verksamheten fran hélso- och miljésynpunkt. Resultatet av undersokningar och bedémningar skall
dokumenteras.

Intraffar i verksamheten en driftsstérning eller liknande handelse som kan leda till olagenheter fér
méanniskors halsa eller miljon, skall verksamhetsutdvaren omgéende underratta tillsynsmyndigheten om
detta.

Utdrag ur ADR och RID avsnitt 1.8.5.
En personskada ar en handelse vid vilken dodsfall eller en skada star i direkt samband med det transporterade
farliga godset, och skadan leder till (a) intensivvard, (b) en sjukhusvistelse p& minst ett dygn eller (c) en

arbetsoféormaga pa minst tre sammanhéangande dagar.

Ett produktutflode foreligger da farligt gods i storre mangder an 1000 poéng enligt vardeberakning enligt
avsnitt 1.1.3.6.3. Alla héndelser som inkluderar klass 6.2 och klass 7.
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En egendoms- eller miljoskada foreligger da farligt gods i vilken mangd som helst lackt ut och darvid ett
uppskattat skadebelopp pa 50 000 Euro 6verskridits.
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