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BEV – Battery Electric Vehicle

• Nyheter

• Felsökning

MyCompass:

• Innehåll, Tillgång, Användning

Multi och SDP3:

• Innehåll, Tillgång, Användning

Voti:

• Myter
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Produktionsstart: 2021

SPECIFIKATIONER

Hjulkonfiguration: 
B4x2, 6x2, 6x2*4

Hyttalternativ: P, L

Drivlina: EM C1-2 (P160)

Batterikapacitet: 
300 kWh installerad

Räkvidd: Upp till 250 km
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Nästa generation bev
Regional 
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Produktionsstart: November 2023

SPECIFIKATIONER

Hjulkonfiguration: 
A4x2, B6x2*4

Hyttalternativ: R, S

Drivlina: EM C3-6 (P160+)

Batterikapacitet: 
624 kWh installerad

Räckvidd: Upp till 350 km
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Viktiga BEV-
komponenter
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Urban BEV systemöversikt
FYSISKT UTSEENDE

CCS2 
Laddningsuttag

Batterier

Batterier

Elmaskin

Under hytt: 
Dubbel växelriktare
DC/DC-omvandlare

C-box
PC-box
1 batteri
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Urban Bev Systemarkitektur
SCHEMATISK

Inverter
=  /  ~

Batteri Batteri Batteri

Batteri Batteri

Batteri Batteri

Batteri Batteri

Kopplingslåda

ePTO

CCS

E-maskin

24V

BEV 5 Batterier

Bodybuilder 
gränssnitt

Kopplingslåda

C-box

EACS DC/DC Värmare Värmare

BEV 9 Batterier

Under hytt CHASSI

Kopplingslåda Kopplingslåda

Elektrisk
luftkompressor

(broms/
fjädring)

2 batterilådor med 2 
paket vardera

2 batterilådor med 2 
paket vardera

PC-box
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regional BEV systemöversikt
FYSISKT UTSEENDE

Batterier

Batterier

Elmaskin

Under hytt: 
Dubbel växelriktare
DC/DC-omvandlare

C-box
PC-box

2 batteri 24V

CCS2 
Laddningsuttag
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Regional BEV systemarkitektur
SCHEMATISK

Inverter
=  /  ~

Batteri
MP20

PTO EL

E-maskin

24V

BEV 6 Batterier

Bodybuilder 
interface

Kopplingsslåda

C-box

EACS DC/DC

Värmare

AC 
Komp 2

Under hytt CHASSI

Kopplingsslåda

Elektrisk
luftkompressor

(broms/
fjädring)

PC-box

Ladduttag

Batteri
MP10

Batteri
MP10

PTO 
EM

Bodybuilder 
gränssnitt

PC-box

CCS

AC 
Komp 1

Batteri
MP20
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ordlista
framdrivningsbatterier

Hälsotillstånd (SoH) Maximal tillgänglig kapacitet i 
procent av den ursprungliga 
tillgängliga kapaciteten. 
Försämras med tiden

Cyklad energi Mängden energi som laddas 
och laddas ur i batteriet

Total cyklad energi Total mängd energi som kan 
laddas och laddas ur under 
batteriets livstid genom extern 
laddning, regenerering etc..

Garanti slut (EoW) SoH-nivå där det inte längre är 
möjligt att uppnå den initiala 
specificerade prestandan hos 
framdrivningsbatterierna. 
Industriell term, inte att förväxla 
med basgaranti

End of Life (EoL) SoH-nivå där batteriet är 
oanvändbart

Laddningsstatus (SoC) Kapacitet i procent av total 
kapacitet (ur ett installerat eller 
användbart perspektiv)

SoC-fönster Kapacitet som görs tillgänglig 
för att optimera livslängd, 
uteffekt och säkerhet. Inte 
synlig för användaren

Installerad energi Nominellt installerad kapacitet

Användbar energi Faktisk tillgänglig kapacitet 
tack vare SoC-fönster

Urladdningsdjup (DoD) Motsatsen till SoC, d.v.s. 
(100%-SoC). Procentandel av 
utnyttjad total kapacitet

Energitäthet Mängden energi som får plats i 
batteriernas storlek eller vikt
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SoH 
100%

SoH
80%

Aldrig urladdad

Aldrig fulladdad

Användbar energi

SoC-fönster

Urladdningsnivå

ordlista
framdrivningsbatterier

Installerad
energi

SoH (%)
100 %

EoW (Garantins slut)*

EoL (Slutet av livscykeln)

Total energigenomströmning (MWh)

13

* Se förklaring på föregående sida
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Battericell
Kemi

Två olika typer av cellkemi för tunga 
lastbilar

LFP = Lithium Iron Phosphate

NMC = Nickel Manganese Cobalt

På Scania använder vi NMC-battericeller för vårt 
nuvarande sortiment av framdrivningsbatterier.

Kort om NMC-battericeller

Den vanligaste typen av battericeller i elfordon idag. 
De kan sorteras in i flera underkategorier med 
variationer i kemisk sammansättning. I senare 
generationer har andelen nickel ökat medan andelen 
kobolt har minskat. 

NMC-batterier har hög energitäthet, vilket gör dem 
lämpliga för tunga fordon där belastningen är 
avgörande. Med motsvarande kapacitet väger NMC-
batterier normalt mindre än järnbaserade LFP-
batterier. Skillnaden tenderar dock att vara mindre för 
varje ny batterigeneration.
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Pack Montering

Batteritillverkning
Installationen

BMS Intern 
utveckling

SCANIA

Modul Montering

Tillverkning av celler

Batterierna står för en stor del av 
fordonspriset och har därmed stor inverkan 
på kundens totala driftsekonomi (TOE). 
Batteripriserna förutspås sjunka under 
2030-talet, men redan med denna nya 
batterigeneration kommer vi att se goda 
förbättringar för kunden TOE.

De helt nya battericellerna som används i 
den här generationen eldrivna lastbilar från 
Scania tillverkas av Northvolt. Cellerna 
monteras i moduler och senare i paket i 
Scanias egna anläggningar. Syftet med 
detta upplägg är att säkerställa en 
toppmodern leveranskedja, med stora 
ansträngningar för hållbar produktion.

Batterihanteringssystemet (BMS) är också 
utvecklat internt på Scania, vilket gör att vi 
har full kontroll och övervakning av våra 
batterier.
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Varför northvolt?
som leverantör av battericeller

Hållbarhet
Cellleverantör med en holistisk och 
transparent hållbarhetsstrategi. 
Northvolts mål är att uppnå en 90-
procentig minskning av cellernas 
koldioxidavtryck till 2030 jämfört 
med industrins referenscell.

Flöde
Från brytning av råmaterial till 
produktion och användning av 
återvunna metaller

Strategiskt partnerskap
Europeisk leverantör som utvecklar 
battericeller för och med Scania R&D

16
Källa: Northvolt Hållbarhet och Årsredovisning 2022
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Celltyp Modul BatteripackBattericeller finns i olika varianter som 
har olika för- och nackdelar.    
Prismatiska celler har hög 
energitäthet, god säkerhetsprestanda 
och är Scanias valda format. 

Celler monteras i moduler som 
monteras i paket. Olika generationer 
har olika format.

framdrivningsbatterier
Grunder

PouchPrismatiskcylindrisk
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CMC
Cell Management Controller

batterihanteringssystem (BMS)
Grunder

Batterierna har styrsystem på modul-
paket och fordonsnivå för att 
optimera prestanda och 
säkerhetsfunktioner.

Batterihanteringssystemet (BMS) 
övervakar standardutmätningarna av 
spänning, temperatur och ström.

Cell Management Controller (CMC), 
Battery Junction Box (BJB) och BMS 
beräknar data för fordons
applikationsoptimeringar genom att
mäta hälsotillstånd (SoH), 
laddningstillstånd (SoC) och
battericellsbalansering.

BMS hanterar också 
säkerhetskritiska funktioner, såsom 
termisk rusningsavstängning, över-
/underspänning och förser 
batteripaketen med 
kortslutningsskydd.

BJB
Battery Junction Box

CBMS
Battery Management system

CMC
Styrenhet för cellhantering

BJB
Kopplingsdosa för batteri

BMS
Batteri Ledningssystem
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Nya framdrivningsbatterier
mp10 och mp20

MP10
104 kWh Installerad energi, ~ 620 kgMP20

208 kWh Installerad energi, ~1150 kg

Batteritid upp till 12 år med cykliska energigränser:

MP10 = 500 MWh

MP20 = 1000 MWh

Framdrivningsbatterierna som används i vår 
nya regionala batteridrivna elbil finns i olika 
storlekar och former för att kunna packa så 
mycket energi som möjligt tillsammans med 
chassiramarna samtidigt som man bibehåller 
tillräckliga axelavstånd och utrymme för 
andra elektriska komponenter som är 
avgörande för systemet.

Batterierna är monterade i den nya 
megastrukturen. Batterierna i den nya BEV,en
kombineras genom att använda ett MP20-
paket och ett MP10-paket på varje sida av 
ramen, men i omvänt läge.

Dessa batteripaket utgör 
energilagringssystemet. Själva batteripaketet 
är en säkerhetsdesign gjord av gjuten 
aluminium som är mycket robust för att 
motstå yttre kraft och brand.

Designen innehåller också ett kylsystem i 
varje lager för att maximera battericellernas 
prestanda.
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Batteriets struktur
Introduktion av megastrukturen

De olika formerna på framdrivningsbatterierna (MP10, 
MP20) gör det möjligt att packa så mycket energi som 
möjligt vid sidan av chassiramarna samtidigt som ett 
tillräckligt axelavstånd och utrymme för andra elektriska 
komponenter som är avgörande för systemet bibehålls.

Den nya batteristrukturen använder 
fyra gummiupphängningspunkter, 
vilket leder till en minskning av 
belastningsnivån i installationen och i 
batterierna. Den nya 
batteristrukturen rymmer 624 kWh 
(312 kWh på varje sida) vilket ger en 
totalvikt på 4,2 ton tillsammans med 
megastrukturen. På grund av 
batteriets storlek och vikt krävs olika 
installationslösningar för olika 
fordon. Fack för batterier

Upphängningspunkter
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Den elektriska maskinen omvandlar energin 
som lagras i batterierna till drivkraft. I en BEV 
ersätter den helt förbränningsmotorn och 
dess växellåda.

BEV Elmaskin
Kommersiell beteckning

Exempel: EM 400 C3-6

EM – Elmaskin

400 – 400kW

C – Centralt läge
A – Axel läge (TBD)

3 – 3 Elmotorer

6 – 6 Växlar

elmaskin
Em c3-6

Beteckning
EM 400 C3-6
EM 450 C3-6

Familjenamn EM C3-6

Tidigare namn P160+

Används i
Produktion från23.11 

(upp till64 ton)

• Tre E-maskiner med dubbla ingående axlar

• Växling utan momentavbrott

• Ingående vridmoment 2 800 Nm

• Elektrisk kraft 400 or 450 kW

• Vikt 630 kg (med kablar)

• Flera alternativ för kraftuttag:
Elektriska och mekaniska gränssnitt
Från 30 to 230kW
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pto Lösningar
För drivlina Em c3-6

PTO EL

Ett elektriskt kraftuttag som ger 650V DC 

direkt från fordonets batterisystem.

PTO EM (FFU)

Ett elektromekaniskt kraftuttag. Drivs av 

batterisystemet och en separat elmotor 

med en traditionellt PTO gränssnitt.

PTO EG 

PTO EC

Ett mekaniskt kraftuttag som drivs av 

fordonets framdrivningsmotor. Dess 

position är densamma som för en 

traditionell växellåda PTO för ICE.
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En vanlig fråga
Varför behöver bEV,s repareras och underhållas?

reparation

Komponenter som överförts
Med tanke på vad som utgör nästa 
generations BEV förväntas cirka 50 % av 
reparationskostnaden under 5 års drift vara 
relaterad till de förbränningsmotoriska 
överföringskomponenterna. Detta i sig 
utgör en utmaning när det gäller att minska 
den totala reparationskostnaden.

Icke-överförbara och modifierade 
komponenter
Den elektriska framdrivningsenheten ska 
i teorin ge mindre reparationsbehov. Vi 
måste dock förstå att vi befinner oss mitt 
i det största teknikskiftet som den här 
branschen någonsin har sett. Våra 
produkters kvalitet och tillförlitlighet är 
själva kärnan i vår produktutveckling men 
det är också något vi måste kämpa för att 
säkerställa och det kommer att ta tid.

underhåll

Den elektriska framdrivningsenheten 
kräver underhåll, precis som en 
konventionell drivlina med 
förbränningsmotor. Mer om detta ämne 
senare i det här kapitlet.

Allmänt

Det är inte ovanligt att våra kunder 
förväntar sig ett minskat reparations- och 
underhållsbehov för sina BEVs, vilket har 
noterats inom elbilsindustrin från tillverkare 
som Tesla. Här är det vår plikt att informera 
och förmedla de stora skillnaderna i hur en 
BEV-lastbil används jämfört med en 
personelbil och hur detta påverkar 
reparations- och underhållsbehovet av 
deras fordon.
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Info class internal Department / Name / Subject

Jämförelse av framdrivning
BEV vs. ice

ersatta SYSTEM/Komponenter

Följande mekaniskt drivna system/komponenter 
finns i en förbränningsmotor (och finns inte i en 
BEV):

• Hydraulpump för styrväxel

• Luftkompressor

• Generator 24V

• Framdrivning (motor)

• Uppvärmning (motor genererad)

• Framdrivning av kylfläkt

• Bränsle

nya SYSTEM/komponenter

Följande eldrivna system/komponenter finns istället i en
BEV:

• Elektriskt hydraulsystem(EHS), 24V DC1 motor

• Elektriskt luftkompressorsystem(EACS), HV2 DC

• Likströmsomvandlare, HV

• Elektrisk maskin, HV

• Uppvärmning, HV DC

• Kylfläkt, 24V DC

• Framdrivningsbatteri, HV

26

Flyttad till

Slutsats

Kärnfunktioner finns fortfarande kvar, bara flyttade från motorn till 
olika komponenter med olika underhållsbehov.

1 DC = Likström
2 HV = Starkström
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Date / Month / Year Info class internal Department / Name / Subject

Underhållsbehov
BEV Unika komponenter

elektrisk maskin: Byte 
av olja/filter
Oljesystemet måste underhållas på 
grund av internt slitage i elektrisk 
maskin/växellåda och på grund av 
temperaturpåverkan.

Oljebytesintervallet för EM C3-6 är i 
hög grad beroende av fordonets typ 
av drift och bestäms av antingen en 
gräns för körd sträcka eller vart 4:e 
år, beroende på vilket som inträffar 
först.

Gränsen för distanssträcka är satt 
mellan 200 000 – 750 000 km, 
beroende på driftstyp.

luftkompressor (EACS): 
Byte av olja/filter
Luft- och oljefilter. Oljesystemet 
försämras med tiden på grund av 
temperaturer och slitage.

Oljebytesintervallet beror på vilken 
typ av luftkompressor som är 
installerad; EACS2 eller EACS3 (dvs. 
baserat på fordonsspecifikation).

EACS2 kräver oljebyte varje år, 
medan EACS3 bara kräver det 
vartannat år.
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Info class internal Department / Name / Subject

Underhållsbehov
ICE Komponenter som även finns på BEV

Servicebehov för 
chassikomponenter
Oförändrad

En BEV är fortfarande i första hand en 
lastbil. Konventionella system behöver 
fortfarande samma underhåll.

Följande komponenter på 
förbränningsmotor finns även på en BEV-
lastbil:

• Fjädring och chassikomponenter

• Bromsar/Luftsystem

• Hydraulik

• Axlar

• Hytt

28
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Three Content

INTRODUKTION 

• Följande kontroller skall utföras 
och noteras vid fel på VCB 
systemet. 

• Kontrollerna utgör en grund för 
hur arbetet med fordonet ska 
fortsätta. 

• Det är även viktigt att få med all 
denna info vid skapandet av en 
FRAS, för att korta ner tiden för 
grundläggande felsökning. 

• INNAN ARBETET PÅBÖRJAS så 
är det viktigt att man 
kontrollerar helheten/funktion 
på multimetern. Skadade kablar 
ska ersättas med nya. 
Kontrollera multimetern mot en 
känd DC strömkälla innan och 
efter mätningarna. (vid 
spänningsmätning)

33
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URBAN BEV
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Urban Bev Systemarkitektur
SCHEMATISK

Inverter
=  /  ~

Batteri Batteri Batteri

Batteri Batteri

Batteri Batteri

Batteri Batteri

Kopplingslåda

ePTO

CCS

E-maskin

24V

BEV 5 Batterier

Bodybuilder 
gränssnitt

Kopplingslåda

C-box

EACS DC/DC Värmare Värmare

BEV 9 Batterier

Under hytt CHASSI

Kopplingslåda Kopplingslåda

Elektrisk
luftkompressor

(broms/
fjädring)

2 batterilådor med 2 
paket vardera

2 batterilådor med 2 
paket vardera

PC-box
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Kontroll spänningsfrihet Mätningen görs alltid mellan-

• Plus & minus 

• Plus & chassi 

• Minus & chassi
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Kontroll Isolationsmotstånd  Mätningen görs alltid mellan-

• Plus & chassi 

• Minus & chassi

Godkänt värde min 5 MΩ.
Normalt värde 15-18MΩ. 

Skulle vi mäta 2.2 GΩ
tyder även detta på ett fel i 
systemet.  



One Image

39

Röd markerat kontrolleras vid 
en isolations mätning.
Observera att vi inte kan mäta igenom

• Batteripack 
• MGU
• EACS
• DCC
• C-Box eller PC-Box 
• Värmare
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REGIONAL BEV
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Regional BEV systemarkitektur
SCHEMATISK

Inverter
=  /  ~

Batteri
MP20

PTO EL

E-maskin

24V

BEV 6 Batterier

Bodybuilder 
interface

Kopplingsslåda

C-box

EACS DC/DC

Värmare

AC 
Komp 2

Under hytt CHASSI

Kopplingsslåda

Elektrisk
luftkompressor

(broms/
fjädring)

PC-box

Ladduttag

Batteri
MP10

Batteri
MP10

PTO 
EM

Bodybuilder 
gränssnitt

PC-box

CCS

AC 
Komp 1

Batteri
MP20
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Regional BEV
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Kontroll spänningsfrihet
Mätningen görs alltid mellan-

• Plus & minus 

• Plus & chassi 

• Minus & chassi
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Kontroll Isolationsmotstånd  
Mätningen görs alltid mellan-

• Plus & chassi 

• Minus & chassi

Godkänt värde min 5 MΩ.
Normalt värde 15-18MΩ. 

Skulle vi mäta 2.2 GΩ
tyder även detta på ett fel
i systemet.  
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Röd markerat kontrolleras vid 
en isolations mätning.
Observera att vi inte kan mäta igenom

• Batteripack 
• MGU
• EACS
• DCC
• C-Box eller PC-Box
• Värmare 
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Spännings och isolationsmätning

ISOLATIONSMÄTNING 

Vid felaktigt uppmätt värde av 
isolationsmotstånd (ett för lågt 
värde), så måste isolationsfelet 
lokaliseras. 

Detta görs genom att koppla bort 
komponenter och utföra 
mätningen mellan varje 
bortkoppling, för att på så sätt 
lokalisera isolationsfelet. 

skulle vi mäta för högt värde så är 
det troligt ett komponent fel i en 
inverter alternativt i DCC,n.  

SPÄNNINGSMÄTNING 

Skulle man mäta spänning som 
överskrider godkänt värde så ska 
arbetet avbrytas och planeras om 
till ett AMS (Arbete Med Spänning) 

Vid AMS arbete så krävs det lite 
mer skyddsutrustning samt att 
man är två stycken medarbetare. 
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BEV – Battery Electric Vehicle

• Nyheter

• Felsökning

MyCompass:

• Innehåll, Tillgång, Användning

Multi och SDP3:

• Innehåll, Tillgång, Användning

Voti:

• Myter

Agenda
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MyCompass

• MyCompass är 
Scanias LMS.

• Beställning går via 
den ÅF som ni 
samarbetar med.

• Använd webläsare
Edge eller Chrome.

• Ett konto är aktivt i 
ett år.

16 January 2023 Info class internal Scania Sverige AB/Yrkeslärare 48
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MyCompass

• Tillgång till utvalda e-
learningar och filmer.

• Tilldela utbildningar 
till elever.

• Lärare kan sätta nytt 
lösenord åt elever.

Cornerstone
OnDemand - Login 
(csod.com)

16 January 2023 Info class internal Scania Sverige AB/Yrkeslärare 49

https://scania.csod.com/client/scania/external.aspx
https://scania.csod.com/client/scania/external.aspx
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Teknikutbildningens nivåer



16 January 2023 Info class internal Scania Sverige AB/Yrkeslärare 51

Matrix 
– enklaste metoden att hitta e-learningar
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Tryck på rubriken

En visuell vy över hela klassen
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Tilldela eleverna
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Välj elev/-er

Skicka in –
tilldelar elev/-er
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Multi och SDP3

• I Multi finns Scanias 
servicelitteratur.

• SDP3 är Scanias diagnos-
och 
programmeringsverktyg.

• Speciella skolabonnemang 
finns för den tekniska 
litteraturen.

• Beställs via ÅF enl ordinarie 
ÅF-rutin.

16 January 2023 Info class internal Scania Sverige AB/Yrkeslärare 55
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