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Välkomna till Volvo 
Trucks!

Competence Development

Administratör – Susanne Johansson

Trainer Arlandastad - Mats Töyrä

Trainer Göteborg - Peter Johansson

Manager - Arton Rexhaj

Intro 

Laddinfrastruktur   

EMOB produktkunskap – teknisk  

Volvo Lastvagnar utbildningsmodul Navigator 

Klassrummet – sharepoint för informationsdelning

Agenda



6 900
Rekryteringsbehovet uppskattas till 6 900 
personer under den kommande treårsperioden 
2023-2025 

Rekryteringsbehovet i motorbranschen

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Hur kan vi på Volvo hjälpa till för att ni ska kunna få ut fler duktiga mekaniker?  




KOMPONENTER

Det kommer finnas en Excel lista på ”Klassrummet” 
där ni kan fylla i vad ni behöver och sedan skickar 
det till Mats Töyrä:

mats.toyra@volvo.com  

Vi lovar inget, men kommer försöka att hjälpa till 
att få fram komponenterna så gott det går

mailto:mats.toyra@volvo.com
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2024-02-21Department name | Document name/ Issuer | Classification 72024-02-21Department name | Document name/ Issuer | Classification 7

För att vi skall bli bättre så tävlar vi, varje dag!
Marknad = Konkurrens = Tävling!

Vem är Världens bästa servicemarknadsteam?

 19000 deltagare
 5000VISTA lag
 Över 70% av all berörd personal deltar
 Sverige vann 2012, kom #8 i senast bland 5000 lag
 Nytt VISTA startar hösten 2019 med final i ? juni 2020
 Anmäl er när det är dags

Vilken svensk ÅF utvecklas bäst?

 Alla ÅF deltager
 Tävlingen är en del av det ordinarie arbetet
 Utveckla sin verksamhet, utbildning, teamwork, projektarbete



Laddinfrastruktur –
VA R  S TÅ R  V I ?  VA R T  Ä R  V I  PÅ  VÄ G ?

Tord Svalstedt 
Volvo Lastvagnar Sverige



Laddinfrastruktur tung transport



Många utmaningar att hantera
Utmaningar

• Tillräckligt med elenergi och eleffekt till laddplatsen

• Kostnads- och tidseffektiva tillståndsprocesser (155st elnätbolag).

• Optimera och lastbalansera (Effekttariff, lagringsmöjlighet). 

• Bygga laddplatsen

• Underhålla för en hög uptime. Beredskap 24/7.

• Få tag på utförarna, även över tid.



Ättekulla laddstation



Vilket val ska man göra

Privat, depå, destination eller semipublik?

• Vilken typ av laddning behöver kunden?

• Diffrentierad laddpark på hemmaplan. 
Övernatten-laddning samt stödladdning.

• Ladda när man står still vid lossning eller 
lastning. Effektivare för alla.

• Öppna upp sin depå för övriga åkerier att 
nyttja laddplatsen? Bättre TCO.

• Alla behöver kroka arm för en smidig 
övergång.



• Megawatt laddare 1 -2 MGW

• Sollceller på taken kommer bli vanligare för att producera sin egen 
energi.

• Möjlighet att lagra sin tillverkade ström, lastbalansera.

• Stora laddparker för övernattenladdning ( låg effekt) och säker 
parkering. 

• Färre appar för betalning

• Färre appar för att hitta laddare

• Bokningsbara laddplatser

Framtiden



Vårt elektriska erbjudande
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Volvo FE Electric 
Compact men rymlig
270 kWh-375 kWh 
SOC 80

Volvo FM Electric 
Flexibilitet inom 
regionala 
transporter
180 kWh-540 kWh
SOC 70 

Volvo FH Electric
Från stad till stad med 
högsta komfort
180 kWh-540 kWh 
SOC 70

Volvo FMX Electric 
Lämplig för bygg- och 
anläggningstransporter
180 kWh-540 kWh 
SOC 70

Volvo FL Electric
Dörr-till-dörr-leveranser
270 kWh-564 kWh 
SOC 80



Batterikonfigurationer

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Nu över till batterikonfigurationer. Här är alternativen från sex batterier till vänster bild till två till höger.
2 och 3 batterikonfigurationen är möjlig att ha på vänster sida med höger sida fri från batterier.
Batteriförpackningen börjar alltid bakom hytten och bakåt.





Under ytan – jämnlast

Module 
under cab 
(MUC)

Drivlina Batteri

Batteri

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
So let’s look under the surface……
There are three main components generating the drive – the electrical drive unit, the batteries and the Module Under Cab, also called MUC.
The MUC is installed on the same engine cushions as the diesel engine on traditional trucks.
Most of the traction volt system, as well as the climate system are stored in this location under the cab. 





Under ytan – dragbil

Module 
under cab 
(MUC)

Batteri

Drivlina

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
And for the tractors, it is the same as for rigids: three main components, battery pack, MUC and drive unit.



Det här är Volvo Connect

Utvecklarportal

Marknadsplats

Kundportal AppI lastbilen
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Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Ditt digitala hem för din verksamhet så vad innebär då det… Volvo Connect är lite grann av ett ekosystem. Vi har naturligtvis vår plattform eller kundportal om man så vill som ersätter Dynafleet. Där har du alla dina resurer och tjänster samlade. 
Vi har appen som (ersätter Dynafleetappen) är en komprimerad version av VC där föraren enkelt kan komma åt sin information som förartider, position, bränsleeffektivitetspoäng. 
Marknadsplatsen där du i en framtid kommer att kunna hantera din tjänster och abonnera på appar som du kan ha i sidodisplayen i våra nya lastbilar. Undvika att ha flera olika skärmar i fordonet. 
Utvecklarportalen, en ingång och portal för våra tredjepartsleverantörer och samarbetspartners att skapa nya attraktiva lösningar för er kunder. Viktiga samarbeten, vi på Volvo behöver inte skapa allt själva utan utnytta det som finns framtaget. 



• Bränsle och Miljö

• Positionering

• Förartider och färdskrivarnerladdning

• Fordonsstatus

• Körsäkerhet

• Meddelanden

• Emob-tjänster

• Serviceplanering

• Verkstadshistorik

• Loggbok

• Volvo Connect app och My Truck App

• Integrations APIer

Tjänster i Volvo Connect
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Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Så om vi tittar lite mer på vad som ryms inom VC så ser ni snart att det är en mängd olika tjänster och funktioner. Filmen illustrerade även det. Många tjänster tar vi med oss från Dynafleet men i en ny uppdaterad layout, som tex förartider och positionering. Vi erbjuder tex nya tjänster som fordonsstatus och säkerhetsrapport. Ny funktionalitet som serviceplanering/kalender och verkstadshistorik är också viktiga delar för att ni ska kunna ha så bra koll på er verksamhet som möjligt. Mycket under ett tak! 

Data från Transportstyrelsen lanseras 15 juni. Kostnadsfri tjänst som visar besiktningsdatum, eventuellt körförbud och fordonsstatus t.ex. om fordonet är i trafik eller avställt. Ni hittar det under resurser/fordonsuppgifter. 

Sedan ett tag tillbaka i år så finns det även möjlighet att se inspektionsdatum för färdskrivare. Senast inspektion samt när det är dags för nästa inspektion. Inspektionsdatum på färdskrivare visas i Volvo Connect i resurser under påbyggnader och utrustning och i kalendern. Vid byte av färdskrivare och nedladdning av ny fil så tar vi ner/skickar nya inspektionsdatumet till VC.




• 1989 Lastbilsbolaget Sollentuna - Mekaniker

• 1996 Lastbilsbolaget Bromma – Mekaniker/res.delsman/kundmottagare

• 1998 Lastbilsbolaget Kallhäll – tf verkstadsansvarig mek

• 1999 Bilia Lastvagnar Enköping – verkstadsansvarig mek

• 2001 Bilia Lastvagnar Årsta – arbetsledare/kundmottagare/res.delsman

• 2004 Truck Center Kungens Kurva – arbetsledare/teknisk ansvarig

• 2005 BCJF Fordonsgymnasium – programansvarig fordonslärare

• 2006-2009 – Lärarexamen SU

• 2010 – Teknisk Tränare Volvo Trucks

• ???

2024-02-21 20

Technical Trainer - Mats Töyrä



Volvo Group

212024-02-21

Teknisk orientering
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Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Presentationen fokuserar på två områden –
MD samt HD och det viktigaste skillnaderna
Den högre brutto vikten, 44 Ton på HD kräver såklart en kraftigare drivlina och högre batteri kapacitet för att bibehålla god körbarhet och räckvidd.
För internationella marknader har fordonsbreddenbegränsats till 2500mm, jämfört med 2550mm på FL/FE BEV



Ett elfordon under huven

Batterier 600 V (2-pack)

Moduluppbyggd 
strömförsörjningsenhet 
(inkl. kraftelektronik och 24 V-batterier)

Kylenhet

Luftkompressoraggregat

Elmotor (PTO)

2 elmotorer (drivning) och 
tvåväxlad växellåda

Översikt över en Volvo FE Electric

Laddningsanslutning

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Så här ser en Volvo FE Electric ut under ytan. 



Moduluppbyggd strömförsörjningsenhet

Avsedd för
• Laddningshanteringssystem
• Kylhantering
• 24 V-batterier och signalhantering
• Omvandling 600 V/24 V

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
MPB - Modular Power Box, placerad där den traditionella Dieselmotorn finns idag.
 



Drivspänningssystem

600 V
600 V-krets

Laddningsomkopplare 
(150 kW skyddsaggregat)

Två ombordladdare

Batterier 
(drivning)

En elmotordrivning FL
Två elmotordrivningar FE
(drivning)

Kopplingslåda

Elmotordrivning (ePTO)

Elmotor (ePTO)

Två elmotorer (drivning) FE
En elmotor (drivning) FL

Tvåväxlad växellåda (FL och FE)

600 V-krets 
Hantering av drivlinesystem och 
gränssnitt för påbyggnadselektronik 
(EPTO)

Laddningsanslutning

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Här kan du se en översikt över 600V elsystemet. Detta system är att hantera drivlinan och bodybuilder gränssnitt.

OBnC= 2* 11 kw

Varför 600 Volt istället för 300-400V som används för bilar?
Högspänning => Lägre ström 




Spänningssystem

24 V

24 V-krets

Styrpump tagaxel FE

Fläktar

24 V-batterier

Säkringsdosa
Gränssnitt för 
påbyggare

Vattenpumpar
Tre hyttvärmare
AC-kompressor
Elektriska ventiler

Styrpump framaxel
Vattenpumpar
Två batterivärmare
Elektriska ventiler

Två luftkompressoraggregat FE
Ett luftkompressoraggregat FL

24 V-krets 
Styrning av hjälpaggregat på fordonet

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Värmare (2,5 kW vardera) hytt= 3 enheter och drivbatterier = 2 enheter

Viktigt att notera är att en elektrisk lastbil inte har en traditionell generator för att upprätthålla en tillräcklig laddningsnivå av 24V-batterierna. Istället laddas 24V-batterierna via en konverteringsbox (kallad DCDC) av 600V ESS�Det innebär att alla förbrukare på 24V-systemet dränerar energi från 600V ESS vilket i slutändan innebär kortare räckvidd för lastbilen. 







FL- elektrisk drivlina
(EPT 402)

• Drivelina upp till ~ 18t

• 2-växlad växellåda

• Energi: 180 kW (Topp), 130 kW (Kont)

• Vridmoment: 425 Nm

• Total vikt drivlina 210 kg

• Syncron (permanent magnet, 3-Fas  Vändbar rotation AC-motor)
*Enligt R85 cert
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Huvudkomponenter MD BEV
FL Electric

Main components

Transmission

Eletrisk motor

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Tillverkare Elmotor= Inmotion (Tyskland)
Växellåda: Volvo unik tillverkning och design

180kW ( 270 hp) electrisk motor, max Effekt /135 kW (183 hp) kontinuerligt uttag, två växlad växellåda, kardanaxel, bakaxel. 
Max moment elmotor 425 Nm. Max moment bakaxel 16 kNm.

Transmission: Växling mellan växel 1 och 2 görs med tryckluft, nästa sömlöst och sker vid ca 40-50 km/h



FE- elektrisk drivlina
(EPT 802)

• Drivlina upp till ~ 27 t

• 2-växlad växellåda

• Effekt 225kW kont

• Max hjulmoment: 28 kNm

• Total vikt drivlina 340 kg

• Syncron (permanent magnet, 3-Fas Vändbar rotation AC motor)
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Huvudkomponenter MD BEV
FE

Transmission

Elektriska
motorer

Main components

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Tillverkare Elmotor= Inmotion (Germany), 
Växellåda: Volvo unik tillverkning och design

Två elektriska motorer (2*200kW) med 225kW  (300 hk) / 225 kW (300 hk) kont. uttag  Max moment bakaxel 28 kNm. Total drivline vikt 340kg, Moment 850Nm.
SYNCRON (permanent magnet) 
3-Fas vänbar AC-motor
2 framåtväxlar/1 back 

* Krav för R85 certifikation på elektriska motorer: 
Topp= bibehålla effekt under viss tid (3-5 minuter) oavsett temperature I motorn.
Kontinuerlig= att kunna bibehålla en viss effect under en viss tid efter en Peak (ca 30 min)

EPT 802
Drivlina upp till 30T
Baserad på EPT402 ~85% av delarna samma.
425Nm (=850 Nm)
2-växlad växellåda. Oberoende effektflöde tillåter powershift funktion. 
Max hjulmoment: 28 kNm
Total drivlina vikt ~340kg
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Placering huvudkomponenter HD

Module Under Cab
(MUC)

Elektriska motorer

Drivspänningsbatterier

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Komponenter i MUC (Module Under Cab) 
Energi distribution 
Tillbehör
Laddkomponenter
Påbyggarcentral och interface
Vissa skillnader på placering kan bero på modell och variant
Påbyggnationen kan också ha drivspänningskomponenter



• Den elektriska drivlinan består av en I-Shift (AMT-G) med 3 
elektriska motorer.

• En helt ny växlingsstrategi har utvecklats för att optimera
drivlinan för elektriska vagnar.

• För att minska växlingarna och förbättra energianvändningen, 
används växlarna 7-12 – men lägre växlar kan användas vid 
behov.
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Elektrisk Drivlina HD

490 kW/666 hp*

Main components



I-Shift  
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EM1

EM2

EM3

EM1

EM2

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Modifierad I-shift från diesel vagnar från AMT2412-F till AMT TRAG-G
EPT 2412 , Electric Powertrain Transmission 2400 Nm med 12 framåt och 4 bakåt
Två varianter, 3 motorer eller 2 motorer , EM1, EM2, EM3

Ingen koppling behövs
Utan mellanaxelbroms
Kan utrustas med PTO/kraftuttag

Växellådan är nu monterad i ramen och motorerna monterade på växellådan
Vikt utan Elmotorer ca. 400 kg. Total vikt med tre elmotorer ca. 800 kg
Man kan identifiera att det är en generation G (TRAG-G), på kontakterna samt den utbytbara styrenheten



Power: 40 kW
600V DC, 400V AC
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Power take-off (PTO) kraftuttag HD/MD 
3 olika sätt för påbyggaren att få kraft

Power: 70 kW Power: up to 150 kW 

BB interface

Elektriskt PTO Elektro-mekaniskt PTO Växellådsmonterat PTO

Heavy 
duty

Heavy 
duty

Medium 
duty

Power: 15 kW
600V DC, 400V AC

Medium 
duty

Direkt anslutning Elektriskt
PTO

Heavy 
duty

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Vi erbjuder ett brett utbud av PTO möjligheter på våra vagnar. Så vitt vi vet bredare än alla våra konkurrenter. Det ger våra kunder möjligheter att skräddarsy en lösning som passer dem exakt.

MD - Till vänster har vi en direkt koppling till vårt drivspänningssystem 600V.
Detta är just nu ett samarbete med Carrier, Siberia 11 och Icelander 11 och kan beställas från fabrik via PCA kod I säljsystemen. Försök och test pågår även med ThermoKing. 
HD – Här har vi ett Elektriskt PTO, matning 400V AC eller 600V DC vilket passer kylbilar eller betongbilar tex. (kommer W2223 tills dessa beställs vis CA)

MD - elektro-mekanisktl PTO för montering av hydraulpump, kan drivas vid körning eller stillstående och anpassas via parametrar för optimerad drivning. �
Till höger, ett traditionellt PTO, växellådsmonterat, med samma förutsättningar som på dieselvagnar.



Drivbatteri
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Signalanslutning/ interface

Drivspänningsanslutning/ 
interface

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Antal batterier kan variera
Energi kapacitet kan också variera
Intern styrenhet, BMU (Battery Management Unit)
Övervakar laddning, temp osv.
Kommunikations sker på Elektriskdrivning Delnät 1
Utläsning data sker med VTT
Varje batteri har ett unikt ID NR för korrekt funktion
ID bestämningen sker I kabelmattan.
Reparation av batteri samt invändiga komponenter ej tillåtet idag, men planen är att speciellt utbildade och utsedda tekniker ska kunna utför det senare.



NMC lithium-Ion 
(Lithium Nickel Manganese Cobalt Oxide)

94 kWh totalt
65 kWh användbart (~ 70% SOC)

75 kWh Använbrt (~ 80% SOC)

SOC = State of Charge

120 kW Topp
91 kW kontinuerlig

Vikt 605 kg 

Dimensioner: 
L 1890 mm 
W 738 mm 
H 310 mm

diff 2300kg-1815kg = 485kg högre nyttolast
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Drivbatterier
Generation 3 intro SP2247 

Traction batteries

Medium 
duty

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Vi utvecklar hela tiden den elektriska tekniken och Drivbatterierna.
Vi hade ursprungligen 50 kWh per batteripack – nu är den 66 kWh – ca 30% mer energi 

Tillverkare Akasol
TEMP: �Batterier bör ligga på temp mellan 20-35C I cellerna (optimalt 25C!) oberoende på omgivningstemp
Max cell spänning 4.1 V  och min cell spänning 3.3V

Effekt: �120kW per battery (Topp) / Kont 83 kW per
Max spänning: 738 V
Max ström: 110 A

ENERGi: �66 kWh total kapacitet per batteri!  SOC window std. = State Of Charge �Varför SOC WINDOW 70%/80%  = För att spara batteriets livslängd! 




• Batteri typ: Li-ion NCA

• Total energi: 90 kWh

• Vikt: ca 500 kg

• Användbar energi: 63 kWh – SOCW 70% - arbete att öka utbudet pågår

• Separat och utbytbar Servicebox
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Batteri HD
Fakta

Traction batteries

Heavy 
dutyService box

Dimensions: L768xW684xH688 mm
Weight: > 500 kg

Signal 
interface

Drivspännings
interface

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Batterierna på HD är faktiskt de första Volvobyggda batterierna. Levereras av Samsung men sätts ihop av Volvo. En produktionslina håller på att sättas upp i Skövde, men de stora volymerna levereras från Ghent

Batteriet är ett Li-ion NCA batteri (Lithium Nickel Cobalt Aluminium Oxide (LiNiCoAlO2). 
Det är jämförbart med NMC, som används I FL/FE Electric men Aluminium har lagts till för att bli kemiskt stabilare. NCA har hög Specifik Energi, bra Specifik effect och lång livslängd. Cellerna består av Samsungs senast utvecklade cellteknik.

Om vi reflekterar över batteriutvecklingen de senaste åren.
Batterierna som används I HD har dubbelt så mycket energi densitet och till en tredjedel av priset per kWh, mot de tidigaste batterierna för MD!

Dessa batterier är kubiska, vilket ger bättre flexibilitet och fler kominationer av batterier I ramen.
Varje batteri har en total energi på 90kWh, med en nuvarande SOCW på 70%, vilket ger en användbar energi på 63 kWh. Arbete pågår för att se hur långt vi kan sträcka gränsen på detta.
Planen är att erbjuda en SOC strategi som tillgodoser en constant energi hela batteriets livstid, för att kunden ska kunna köra samma sträcka under hela avtalstiden.

Batteriernas livslängd är fortfarande under utvärdering – de är som sagt den senaste tekniken så ingen data finns vad gäller cellernas föråldring. Den nuvarande informationen vi har är en livslängd på 8år för en vagn med enskifts körning.

En annan förbättring mot tidigare batterier är att, dessa batterier har fler service punkter möjliga för verkstäderna att utföra lokalt. En servicebox utanför batterier tex.
Dessa batterier är även lättare att renovera och reparera än tidiager modeller.



och batteristatus

Laddningsstatus

• SOC – State Of Charge (laddningsstatus) (%)

• Laddningsnivån i förhållande till ett fulladdat batteri

• SOCW – SOC-fönster (%)

• Användbar SOC i förhållande till faktisk SOC

• Tillval i försäljningssystemet: SOCW70 / SOCW80

• SOH – State Of Health (batteristatus) (%)

• Aktuell mängd energi som kan lagras.

• SOH i ett nytt batteri = 100 %

0% 50% 100%

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
SOC – Tillstånd av Laddning (%)
Ett mått på hur mycket laddning en battericell har vid en viss tidpunkt i förhållande till den tidigare fulladdade laddningen�FL= 70% användbar (15/15%) SOCW av 100% Verkliga
Det här måttet är vad föraren ser i klustret�Dvs. när batteristatusindikator i lastbilsdisplay visar fulladdat / eller tom det är en kapacitetsnivå både under och över 2/3 av den fulla kapaciteten som finns kvar i batteri. 
Lastbilen stannar när SOC-fönstret har nått sin lägsta limit ( mindre än 20% kvar)! 
MEN VARNINGAR FÖRAREN FÖR DET INNAN I DISPLAYEN!

SOCW – SOC-fönstret (%) Användbar Kontra Verklig
SOH - Hälsotillstånd (%) = Ett mått på batteriets aktuella kapacitet i förhållande till kapaciteten när det var nytt. 2,5% åldrande per år! Dvs. 1,25kWh per år=> 8 År= 10 kWh mindre!�
Vad är Tillstånd av laddning och tillstånd av Hälsa?
SOC avser den återstående laddningen i en cell i procent av den laddning som cellen innehåller när den är full.  Vi kan inte exakt fastställa den laddning som återstår cellen utan att helt urladda den först, så beräkningen för SOC utförs vanligtvis genom att subtrahera laddningen bort från cellen så långt från den laddning som innehöll när den senast laddades till 100% SOC
Viktigt att notera är också att vi skiljer mellan "Real SOC" och "Usable SOC". Real SOC är det faktiska laddningstillståndet batteriet har i förhållande till den maximala tekniska kapaciteten, utan några marginaler som får tillämpas på (huvudsakligen) förlänga livslängden på batteriet. Användbar SOC är vad föraren ser i klustret och är det tillstånd av avgift som beräknas med avseende på dessa marginaler. T.ex. när Real SOC är 20% den användbara SOC är 0% och när Real SOC är 90% den användbara SOC är 100%.�
SOH av ett EV-batteripaket mäts med SOH(E), som avser den förändring av mängden laddning som cellerna kan hålla när de åldras.  Under ett successivt antal cykler kommer kapaciteten hos en litiumjoncell att sjunka på grund av ett antal faktorer, inklusive förlust av litiuminventering och nedbrytning av elektroderna inuti cellen.  Som ett resultat, om en åldrad cell laddas upp till sin maximala spänning och släpps ut till sin minimispänning, kommer den laddning som erhålls från cellen att vara mindre än den för när den var ny.  SOHE är ett uttryck för denna förändring i kapacitet som en procentandel av sitt ursprungliga värde.
Det sätt du kör fordonet påverkar också laddningstillståndet och i slutändan hälsotillståndet för batteriet. Således är Förarutbildning en viktig del av det electromobilityerbjudandet.�
Intressant att notera är att när batteriet nått 80% SOH Volvo Truck har beslutat att ha nått "end-of-life". Batteriet är sedan redo för "re-purposing" (ibland kallat 2:a liv) där det kan användas som buffert lagring i soldrivna energilösningar eller kanske användas i andra maskiner där den specifika energin är av mindre betydelse etc.

-----------------------------------------------------------------
Cellspänning [V]
Definieras av val av aktivt material
Typiska intervall 1-4,5V
Cellkapacitet [Ah]
Definieras av cellstorlek & val av aktivt material
Typiska intervall: 5-100Ah
Cellenergi [Wh]
Energi = Kapacitet • Spänning
Typiska intervall: 5-400Wh
Cell kraft [W]
Effekt = Spänning • Ström
Begränsas av celldesign & cellstorlek
Typiska intervall: 5-5000W




2024-02-21Department name | Document name/ Issuer | Classification 37

Kompetensutveckling för våra medarbetare

- 705601 Intro  nyanställda
- 705630 produktnyheter
- 101601 csr
- 101082 GDS
- 102388 RAT
- 102389 VOSP
- 705612 QR krav
- 705624 E-mob

Kundmot./Service KO.

- 705601 Intro nyanställda
- 705630 produktnyheter
- 702100 nyanställd
- 702101 grundläggande
- 702104 diagnos
- 702105 specialist
- 702106 nyckelmekaniker
- 702107 påbyggar + släp
- 705621 E-mob grund
- 704332 e-mob certifiering
- 705610 QR Krav

Mekaniker Fordonssäljare Tjänstesäljare

- 705601 Intro 
nyanställda

- 705630 
produktnyheter

- 101701 Säljare
- 102389 VOSP
- 705611 qr krav
- 705625 e-mob

- 705601 Intro 
nyanställda

- 705630 
produktnyheter

- 705633 Tjänstesäljare
- 102389 VOSP
- 102455 CQ online
- 705611 qr krav
- 705625 e-mob

Reservdels
medarbetare

- 705601 Intro nyanställda
- 705630 produktnyheter
- 101609 reservdelar
- 101082 GDS
- 705613 qr krav
- 705623 e-mob

Servicechefer

- 705601 Intro nyanställda
- 705630 produktnyheter
- 101605 chefer
- 101082 GDS
- 102388 RAT
- 102389 VOSP
- 705614 QR krav
- 705622 e-mob

Verkstadsadmin

- 705601 Intro nyanställda
- 705630 produktnyheter
- 101611 admin
- 101082 GDS
- 102388 RAT
- 102389 VOSP
- 705622 e-mob

- 705601 Intro 
nyanställda

- 705630 
produktnyheter

- 705620 övrig personal

All övrig personal

Symbolförklaring

-    Utbildningsplan
          E-learning
          Lärarledd
          Test

Presentatörsanteckningar
Presentationsanteckningar
Vi har i vårt LMS – Navigator, skapat plattformar för alla yrkesroller
Detta för att ge alla en tydligare trappstege för kompetensutveckling, samt en möjlighet för chefer att kunna få en tydligare överblick på kunskpasnivåerna

Vi har på senare år märkt en tydlig trend bland nya tekniker, att de grundläggande kunskaperna blivit avsevärt sämre!
Därför ligger plattformarna i en låst struktur där man måste gå hela vägen för att komma vidare till de djupare kunskaperna (se nästa slide)
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Mekanikers kompetensutveckling

- Impact
- VST
- Verktyg
- Original delar
- Hydraulik

Grundläggande
- Techtool
- Service
- Motor
- El
- Kraft
- Broms
- Styrning
- administrativa system 

-      Allmänt
- Motor
- El
- Kraft/broms
- Styrning
- Fjädring
- Hytt/säkerhet
 

- Varumärket
- Tech news
- Lng
- Klimatsystem
- Påbyggnads el

Nyanställd

Grundläggande

Diagnos & reparation

Nyckelmekaniker

- Allmänt
- Renovering av 

komponenter
- Gas drift
- Hybrid
- Klimatsystem
- Påbyggnads el
- övrigt

Specialist

Påbyggare/släp
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Live Demo
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Tack!
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