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Remissvar - Transportstyrelsens forslag pa foreskrifter och allmdanna réd om
obemannade luftfartygssystem (UAS) TSF 2023-40

Transportfretagen dr bransch- och arbetsgivareorganisation for transportsektorn. 1dara 9 200 medlemsforetag
anstiller cirka 205 000 personer, vilket gor oss till Sveriges framsta samlingspunkt for foretag i transportsektorn.
Sedan arsskiftet samlar vi dven dronarbranschen i ett natverk med syfte att driva pa for goda forutsittningar till
den snabbt véixande drinarbranschen. Transportforetagen har tagit del av Transportstyrelsens forslag pa
[foreskrifter och allmanna rad om obemannade luftfartygssystem och avger har remissvar.

Som en 6ljd av att tvi EU-gemensamma férordningar tritt i kraft behéver Transportstyrelsen
justera nationella riktlinjer och féreskrifter. Transportstyrelsens foreskrift kompletterar de EU-
gemensamma férordningarna och ir skriven med ambitionen att samla allt i en foreskrift.
Transportforetagen uppskattar Transportstyrelsens gedigna arbete och vilkomnar ambitionen att
torenkla f6r anvindarna. Utifran branschens perspektiv dr det av stor vikt att regelverken
utformas sd att inte onddiga hinder f6r utvecklingen av nya tjanster uppstar, samtidigt som
flygsikerheten ar hog.

Fri konkurrens édr en viktig ingrediens for den snabbt vixande dronarbranschens férutsittningar
och darfor behover Transportstyrelsens foreskrift ligga grunden f6r det och tydliggora hur
grundligegande luftrumsinformation tillganglige6rs. Det dr med viss oro vi ser att de ekonomiska
konsekvenserna av kraven pa UAS-zon vid flygplatser och senare dven U-space for titbebyggt
omrade inte ar tillridckligt klargjorda. Foreskriften fastslar med denna foreskrift delar av
finansieringen av infrastrukturen utan att hela affirsmodellen och finansiering av initiala
kostnader dr klargjord. Transportforetagen féresprakar en siadan utredning och férordar
regelverk som sitter rationella, effektiva och standardiserade metoder for att tillata
dronarflygning och som inte driver kostnader. Dronare kommer att ha en mycket viktig funktion
for att 16sa transportutmaningar i glest befolkade omraden. Samtidigt riskerar upprittande av U-
space att bli dyrt da konceptet utvecklats f6r att kunna hantera komplexa stadsmiljéer. Det krivs
dirmed en finansiell modell som méjliggor att det gar att uppritta U-space dven i omraden
utanfor storre stader dir de flugna volymerna kommer att vara ligre men samtidigt kunna bidra
med stor. Drénare kommer att ha en mycket viktig funktion for att 16sa transportutmaningar i
glest befolkade omraden. Utdver detta limnar Transportforetagen synpunkter inom foljande
omraden:

e Tillgingliggérande av LFVs information 2 kap 1§

Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Motorbranschens Arbetsgivareforbund,
Sjofartens Arbetsgivareforbund, Svenska Flygbranschen, Sveriges Bussforetag, Sveriges Hamnar, Transportindustriférbundet

Transportforetagen TF AB Storgatan 19, Box 5384, 102 49 Stockholm Tel 08 762 71 00 E-post info@transportforetagen.se
Hemsida transportforetagen.se Organisationsnummer 556498-9373 Bankgironummer 5933-4367 Styrelsens sdte Stockholm



TRANSPORTFORETAGEN

e Kontrollerat luftrum 2 kap 2-5§§

e Kostnaden f6r UAS-zon

e Dronare vid helikopterflygplatser 2 kap 12§
e Hinderidgarens tillstind 4 kap 3§

e Tillstind medverkande personer 4 kap 21§
e [jarrpilotens ansvar vid pagaende nodinsats
e Informationsbehov externt

e Konsekvenser for foretag

e Nordisk synkronisering

Tillgdngliggorande av LFVs information

I 2kap 1§ anges att information och villkor skall inhdmtas fran LFVs dronarkarta tillgénglig pa
deras hemsida innan flygning. Ut6ver det skall dronarpiloter dven ta del av AIP, SUP och
NOTAM for eventuella restriktioner. Transportforetagen anser att det bor tydliggoras att LFV
dven skall tillhandahélla denna data (geografiska UAS-zoner och aktuellt undre luftrum, dvs
CTR, TIZ, Restricted areas och dylikt som ir relevant f6r dronarpiloter) via kostnadsfritt API f6r
automatiserad integration med andra system. Pa sa sitt sikras fri konkurrens inom omradet.

Kontrollerat luftrum

I 2 kap 2-5§ foreslas att all flygning inom 5 km fran en flygplats ska ha klarering eller tillstind av
flygtrafikledning om inte en UAS-zon upprittats. Denna schablonmissiga regel ska gilla oavsett
sikerhetsrisk. Vi féresprakar minskade omraden runt flygplatser och rationella, effektiva och
standardiserade metoder fOr att tillita dronarflygning inom kontrollerat luftrum. Manga
flygplatser ser potentialen i att anvinda dronarteknik pa flygplatsen och flygplatserna ar
trafiknoder dir UAS’s pa ett naturligt sitt moter traditionell luftfart och Gvriga transportslag.
Foreskriften bor gora samexistensen till regel och inte undantag som kraver speciallosningar.

Hir foreslas dven att nya regler ska gilla f6r UAS nir en kontrollzon ér stingd, att tillstind ska
inhamtas fran flygplatsen. Det hir vicker fragetecken om ansvar och ir ett avsteg mot
internationell ordning. En stingd kontrollzon ir inte en kontrollzon och di bor regler f6r
okontrollerad luft gilla.

Kostnaden for UAS-zon

Transportforetagen anser att konsekvensutredningen inte i tillricklig utstrickning har utrett de
ekonomiska konsekvenserna av att skjuta kostnaden att uppritta och uppritthalla UAS-zoner till
flygplatser och flygtrafikledningsorgan, sasom Transportstyrelsen foreslar. Detta dr extra viktigt 1
skenet av att Sverige har ett "splittrat” flygsystem med en mingd flygplatsigare och olika
flygtrafikledningsféretag. UAS-zoner bor primart upprittas utifran samhaillsnytta och inte bero
pé lokala ekonomiska forutsittningar och 6verviganden hos enskilda flygplatsigare.

Drénare vid helikopterflygplatser

I 2 kap 12§ foreslas att dronarflygning inom 1000m fran specifika helikopterflygplatser endast far
ske efter samrdd med ber6rd helikopterflygplats. Transportforetagen foreslar att i likhet med 2
kap 2§ att den regeln giller om inte en geografisk UAS-zon eller U-space anger annat.

Hinderdgarens tillstdnd
Transportforetagen avstyrker delen av forslaget i 4 kap 3§ att tillstand ska inhdmtas av
hinderdgare. Forslaget vicker manga fragetecken. Vad dr egentligen ett artificiellt hinder och hur
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ska en dronarpilot kunna identifiera och fa kontakt med hinderagare? Ett tydligt regelverk vad
som ir tillatet och inte, dr att foredra fOr alla parter.

Tillstdnd fran medverkande personer

Transportforetagen avstyrker forslaget 4 kap 21§ 1 sin helhet. Att sikerstilla att personer i
omradet “har informerats om riskerna och uttryckligen har gitt med pa” dr ett orimligt krav som
kraftigt begrinsar mojligheten att anvinda dronare.

Fjdrrpilotens ansvar vid pagdende nédinsats

I 4 kap 24§ och 5 kap 13§ anges att fjirrpiloten inte far flyga nira eller inom omradet dir en
nédinsats pagar om inte detta 6verenskommits med ansvarig riddningstjanst. Transportforetagen
anser att det dr av yttersta vikt att samverkan med riddningstjinst och andra samhallsviktiga
aktorer kan ske sa effektivt och siakert som mojligt. For att underlitta det, behover ”nira” en
pagaende riddningsinsats definieras med ett matbart avstand.

Informationsbehov extern

Transportstyrelsens bedomning av det externa informationsbehovet om féreskriften ar lig men
den bedémningen delar inte Transportféretagen. I konsekvensutredningen beskrivs problemen
med otillitna UAS-flygningar inom kontrollzon. Aven om féreskriften i sin helhet inte innehaller
l6sningar pa problemet s skulle mer information om féreskriften sannolikt inverka pé antalet
otillatna flygningar. Vir farhaga ir att det uppstar missbruk och intrang av dronare och att
responsen da blir férbud och regleringar som begrinsar all typ av drénaranvindning,.
Transportforetagen Onskar en vidare forklaring kring hur Transportstyrelsen ska hantera
avvikelser och intring utan att nédvandigtvis inskrinka legal dronartrafik.

Konsekvenser for foretag

Transportforetagen delar inte Transportstyrelsens bedomning att regleringen inte ger betydande
effekter for foretag. Flygplatser och flygtrafikledning som enligt foreskriften skall uppritta UAS-
zoner kommer fi 6kade kostnader. Hir finns enligt Transportféretagen inte nagon ordentlig
konsekvensutredning.

Nordisk synkronisering

Transportforetagen har i diskussioner med Dronarnitverket erfarit att regler och tillsyn, samt
myndigheternas ambitionsnivaer, skiljer sig at mellan de nordiska linderna. Detta leder till
onddig belastning av foretagens resurser och forsvarar branschetablering och nédvindig
effektivisering.

Det ar tydligt att det inte varit Transportstyrelsens ambition med féreskriften att synkronisera
regelverk och system med 6vriga nordiska linder. Transportforetagen beklagar detta. Att halla
jimna steg med Ovriga nordiska linder skulle betydligt férenkla f6r anvindare som ofta opererar
i flera linder och maojliggbra att Norden tar plats i framkant av utvecklingen och lockar hit
etableringar. Vi 6nskar en fortsatt dialog kring detta med Transportstyrelsen.
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Avslutningsvis

Transportforetagen star fortsatt till forfogande for en dialog och dr beredda att bidra med
synpunkter och faktaunderlag som kan vara till nytta for det fortsatta arbetet.

Med vinlig hdlsning
Transportforetagen

) it

Tina Thorsell, Samhillspolitisk chef



